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V pribéhu 20. stoleti se automobil stal béznou soucasti zivota i ¢eského pravniho fadu.
Rozvoj motorismu a pohyb vozidel na vetejnych silnicich vyvolal potfebu podrobit budou-
ciho tidice vycviku a zkousce, které by skytaly zaruku bezpe¢ného provozu. V ¢eské prav-
n¢historické literatuie nebyla této problematice vénovana dostate¢na pozornost, ackoli
fada témat z minulosti je nadéasova.! Dlouhodobg¢ je fesena otazka kvalitni ptipravy fidi¢t
a hledan kompromis naro¢nosti a dostupnosti vycviku. Novou neni ani pozornost zaméfena
na mladé fidi¢e jako rizikovy faktor nehodovosti, ¢i tivahy o vydavani fidi¢ského oprav-
néni na omezenou dobu.

Cilem predlozené studie je zmapovat vyvoj vycviku fidict od pocatku 20. stoleti do
roku 1989 s dirazem na pravni regulaci jejich ptipravy. Pozadavek na pfipravu fidict
souvisel s rozvojem motorismu, nartistem poctu vozil, schopnosti tyto bezpe¢né ovladat
a Castéj§imi dopravnimi nehodami, na kterych se motorova vozidla podilela. Pravé v kva-
litni pfiprave fidict byl postupné, a v zasad¢ do dnesSnich dnil je spatfovan velmi dulezity
faktor prevence nehodovosti. Studie se tak zaméfuje na pribéh vycviku, opravnéné subjek-
ty vycvik provadét i na fidicské zkousky a naroky kladené na jednotlivé skupiny fidi¢skych
opravnéni. Text je zalozen nejen na rozboru pravnich piedpist, ale i na dobové literatute
a sond¢ do archivnich prament, které vice priblizuji realné dopady a prubéh vycviku.
Dil¢im zplisobem je pouzita i nepfilis rozsahla judikatura.

Pocatky pred prvni svétovou valkou

Motorova vozidla do ¢eského pravniho fadu poprvé vstoupila nafizenim mistodrzitelstvi
¢. 13/1900 z. z. €. ze dne 27. ledna 1900. Po Dolnich Rakousich, kde byl obdobny piedpis
pfijat jiz o rok dfive, se jednalo o druhou zemi Ptedlitavska, ktera provoz motorovych vozi-
del na vetejnych cestach upravila.2 Otazce Fidic¢t byla v§ak vénovana jen okrajova pozor-
nost v § 28. Slozeni zkousky nebylo povinné, ale je ho mozné vnimat jako dirazné doporu-
¢ené, jak z dikce tohoto ustanoveni vyplyva: ,,Majetnik automobilu nebo vozu motorového
jest odpovédnym za to, ze vozidlo fidi jen takové osoby, jez jsou GpIn€ k tomu zplsobilymi
a ruci pak za kazdou skodu nebo nehodu zptisobenou nezptisobilosti, nepozornosti nebo
lehkomyslnosti fidice, nesvéii-li fizeni osobé, ktera svou zpisobilost u mistodrzitelstvi
prokazala a ufedni vysvéd¢eni o tom obdrzela®. Ptiprava fidi¢u tak byla pfevazné v rezii
tovaren vyrabéjicich automobily. V pocatcich automobilismu bylo fizeni motorového vozi-
dla, tedy zvlasté jeho uvedeni do provozu a praktické ovladani po technické strance naroc-
né a vétsinou si vyzadovalo Skoleni, které tyto tovarny byly schopné v provozu zajistit.
Skoleni mélo pevazné praktickou podobu, jak viiz ovlddat a udrzovat v chodu, jak doklada
i dobovy zapis: ,,Na to byla s obéma piedsevzata jizda na zkousku v okrouhlé délce 10 km
v trati, kteraZz vykazuje nahla stoupani a klesani. Oba shora jmenovani stfidave tidili viz
pod dohledem montéra firmy, jenz vz dodala, ... oba jmenovani zru¢n¢ dovedou stroj
spoustéti a zastavovati a viiz viibec spolehlivé fiditi v riznych rychlostech jizdy, a takze
se navrhuje, aby obéma déno bylo vysvédceni jako fidi¢iim oprdvnénym automobilniho
nakladniho vozu. Nakonec se pfipomind, ze svrchu oznaceni po dobu dvou ned¢l byli

! Z dil&ich ptispévki napt.: STEMBERK, J. Pravni regulace automobilismu v deskych zemich do roku 1938.
Pravnéhistorické studie, 2007, ¢. 38, s. 171-192.

2 Jiz z diivéjsi doby platila pravidla pro silni¢ni parostroje, vyhlaska mistodrzitelstvi ¢. 77/1875 z. z. ¢.
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v praxi pii montovani, jakoz i pfi jizd& u firmy Daimler v Novém Mé&sté u Vidné.“3 Dliraz
na znalost pravidel silni¢niho provozu v této dobé& velmi strohych byl spiSe okrajovy.*

Unifikaci pravidel provozu motorovych vozidel na piedlitavskych silnicich pfineslo
nafizeni ministerstva vnitra ve shodé s ministerstvem financi ¢. 156/1905 t. z. z 27. zafi
1905. Natizeni v § 21 stanovilo pro fidic¢e minimalni veék 18 let. Samostatné fidit moto-
rova vozidla s vyjimkou motocykld bylo mozné jen na zaklad¢ ufedniho povoleni (jizdné
licence), dnes bychom tekli fidi¢ského prikazu. Ridi¢sky prikaz smél byt udélen ,,zpra-
vidla toliko osobam, které prokazaly zkouskou svou zptisobilost k fizeni® (§ 21 odst. 3).
Ridi¢i ,,vozidel vojenskému eraru nalezejicich® byli od sloZzeni zkousky osvobozeni,
,,vykéazou-li se o své zpusobilosti vysvédcenim technického komitétu vojenského* (§ 21
odst. 3). Z této pouzité formulace bylo vyvozovano, Ze vyjimka plati jen pro vozidla patiici
armadé¢ a neplatila pro civilni vozidla vojenskych osob, které by pfipadné chtély tidit.>
U zkousky méla byt ovéfovana teoretickd znalost strojniho zafizeni motorovych vozidel
a soucasng téz prakticka zpusobilost k fizeni vozidla (§ 22 odst. 2). Vydany fidicsky prukaz
mél byt opatien fotografii. Pfiprava fidict na zkousku byla jejich zalezitosti a nebyla nijak
upravena. Zkouska se skladala pfed komisafem jmenovanym mistodrzitelstvim (zemskym
politickym tifadem) a obvyklou praxi bylo, ze si zadatel musel k praktické zkouSce opatfit
automobil.

V souvislosti s uzavienim mezinarodni smlouvy o jizdé¢ silni¢ni v roce 1909 v Patizi,
kterd pfinasela zmény v mezindrodni automobilové jizdé€, musely byt tyto mezindrodni
zavazky promitnuty i do vnitrostatniho prava. Nové vydané nafizeni ministerstva vnitra,
které se stalo zakladem automobilového prava na nasledujici ¢tvrtstoleti, bylo publiko-
vano pod ¢islem €. 81/1910 1. z. V § 22 prebiralo povinnost prokazat zptsobilost k fizeni
motorovych vozidel zkouskou. Novinkou byla moznost odepfit vydani fidi¢ského prikazu
0sobg, ktera spachala tézky prestupek proti zivotu a zdravi, trpéla télesnymi vadami, které
by ji mohly v bezpe¢ném tizeni vozidla branit, a také osobam s naklonnosti k nadmérnému
pozivani alkoholu. Nasledujici § 23 zachovaval vyjimku pro fidi¢e vozidel vojenského
eraru, pokud prokazi svou zpusobilost k fizeni. Zptsobilost posuzovaly a pritkaz zpiso-
bilosti (Befahigungszeugnis) vydavaly vojenské organy. Zustalo téZ zachovano, ze tato
vyjimka se vztahovala jen k vojenskym vozidliim, pro fizeni civilnich automobilt takovy
prukaz nemohl byt vyuzit. Novou kategorii se stala zdravotni zpusobilost fidice, ktera byla
prokazovana lékarskym vysvédcenim. Nutna byla bystrost zraku a schopnost sluchu. Dale
se pozornost zamé&fovala na zdravi srdce. Ridi¢i téZ méla byt vlastni uplna abstinence &i
alesponl zdrzenlivost v piti alkoholu. Od pocatku nebyl ¢inén rozdil mezi muzi a Zena-
mi. Nékteré 1ékarské autority, napt. prof. Heinrich Boruttan ,,povolani chaufferské zenam
nedoporucuje, a to s ohledem na méné vzdorny Zensky organismus*.® Tyto argumenty sice
zaznivaly, ale neprosadily se.

Zkousky tidi¢t provadéli mistodrzitelstvim jmenovani zkusebni komisafi. Komisafi
neméli ur€eny presny obvod své ¢innosti. Zkousky fidi¢t provadéli nejprve dva zkuSebni

3 Nérodni archiv (déle jen NA), fond Ceské mistodrzitelstvi, kar. 9806, sg. 55/8/3/47, Protokol z 22. 9. 1903.

4 K pravidliim silniéniho provozu srovnej: STEMBERK, J. Automobilista v zajeti reality. Vyvoj pravidel
silni¢niho provozu v ceskych zemich v prvni poloviné 20. stoleti. Praha: Karolinum 2008, s. 72 a nasl.

5 Osterreichisches Staatsarchiv, Allgemeines Verwaltungsarchiv (dale jen OStA AVA), fond Ministerium der
Innern (dale jen Mdl), k. 764, sg. 4g, Protokoll Nr. 35048/09.

6 TICHY, F. Hygiena automobilisty. Ridi¢ automobilu, 1920, rog. 2, &. 22, s. 5.
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komisafi a tfi nahradnici. Sidlem komisaft byla Praha a Liberec. V roce 1909 byl nové
jmenovan zkuSebni komisaf v Plzni. Pocet zkuSebnich komisaid se zvySoval jen velmi
pomalu (od roku 1914 v Teplicich). ZkuSebni taxa ¢inila pro fidice automobilu 15 K a pro
fidi¢e motocyklu s postrannim vozikem a tiikolky 10 K. Uchazec, ktery se na zkousku
sdm pripravoval, se s komisafem musel dohodnout na terminu zkousky a sam si zajistit
automobil, se kterym prakticka ¢ast zkousky probéhne. V ramei fidi¢skych zkousek byly
uplatiiovany ¢tyfi skupiny — nakladni automobily, osobni automobily, motocykly s postran-
nim vozikem a tiikolky. Vid¢i list mél platnost ve vSech zemich Predlitavska. Priprava na
zkousku zavisela na uchazeci a mohl se na ni pfipravovat bud’ sam, s vyuzitim znamého
fidice, nebo vyuzit sluzeb noveé vznikajici zivnosti autoskol.

Natizeni ¢. 81/1910 . z. stanovovalo jen ramcovy prabéh zkousek. Podrobnosti vlastni-
ho pribéhu byly na komisatich. Dolni Rakousy s Vidni se v roce 1912 vydaly cestou zpfis-
néni fidi¢skych zkousek. Podrobny pribéh zkousky proto obsahovaly vydané instrukce.
U teoretické zkousky musel uchaze¢ prokazat znalost pravidel provozu na silnicich, zna-
lost zékladnich soucasti motorového vozidla, chovani ve slozitych situacich (napf. pozar
vozu), pravidla kontroly bezpecnostnich zatizeni vozu pied jizdou a rozpoznavani vad. Po
uspéchu v teoretické ¢asti mohla nasledovat ¢ast prakticka. Prakticka ¢ast sestavala z kon-
troly funk¢nosti brzd a fizeni, uvedeni motoru do chodu, rozjezdu vpted a vzad, rychlého
zastaveni, zkuSebni jizdy na volné trati s riznou naroc¢nosti véetn¢ potkavani se s jinymi
dopravnimi prostiedky a posledni ¢asti byla hodinova dalkova jizda.” Toto zptisnéni mélo
do jisté miry reagovat na pozadavek zkvalitnéni pfipravy a zkousek fidi¢t, avsak ve velké
mife mélo za nasledek to, ze mnozi Videnané radéji spéchali do Brna, kde byly kladené
naroky nizs§i.8 Otazka zpfisnéni fidi¢skych zkousek v dobé tésné pied prvni svétovou val-
kou byla aktualni a realizovana nebyla jen v disledku vypuknuti valky.

Zavedeni povinnych zkousek Fidich oteviralo prostor pro vznik autoskol, tedy instituct,
které pomohou uchazedi s ptipravou na zkousku a jsou téz schopny zajistit motorové vozi-
dlo, které bylo pro vykonani zkousky potiebné. Cinnost autodkol nebyla nijak specialng
legislativné upravena, jednalo se o volnou ¢innost bez potfeby prokazovat svou zptisobi-
lost. Zakladni upravu poskytovalo pouze cisafské natizeni ¢. 309/1850 t. z., prozatimni
zakon o vyucovani soukromém. Natizeni uvadélo, Ze ke ziizeni soukromé $koly je potieba
vznik Skoly tifi mésice pred pocatkem vyucovani oznamit mistodrzitelstvi a pokud nepfisel
zakaz, mohla byt skola oteviena. Soucasné § 11 zdiraznoval, ze vlada (stat) nijak neod-
povida za kvalitu poskytované vyuky. Pravdépodobné prvni autoskola v Cechach vznik-
la v roce 1907 v Mladé Boleslavi, coz nebylo s ohledem na mistni automobilku Laurin
& Klement piekvapujici.” Skute¢nost, zda se nékdo rozhodne soukromou $kolu navstévo-
vat, zaviselo na kazdém jednotlivci. Jiz pied prvni svétovou valkou se vazné uvazovalo
o potieb¢ zkvalitnit vyuku v autoskolach a zaradit tyto Skoly mezi koncesované zivnosti
a posilit tim nad nimi dohled statu. V této dobé vSak vyrazné pfevazovala individualni
ptiprava, kdy se budouci fidi¢i u¢ili od svych zkusengjsich kolegt.!”

7 OStA AVA, fond Mdl, kart. 761, sg. 14/2, Instruktion betrefend Priifung der Fiihrer von Kraftfahrzeuge,
1912.

8 Tamtéz, Chauffeurschullen, 23. 4. 1914.

9 Zaci bez ugitele. Automobil, 1977, ro¢. 21, &. 8, s. 32-33.

10 OStA AVA, fond MdL, kart. 761, sg. 14/2, Chauffeurschullen, 23. 4. 1914.



Kontinuita pripravy ridici ve 20. a prvni poloviné 30. let

Ministerské natizeni ¢. 81/1910 t. z., ackoli se o potieb¢ jeho novelizace jednalo jiz pred
prvni svétovou vélkou, ziistalo v platnosti i v novém Ceskoslovensku a k jeho nahrazeni
moderngj$im piedpisem, ktery reagoval na rist motorismu, doslo az v poloving 30. let.
Precizovat pravidla zkousek fidic¢l a presnéji stanovit jejich prubéh mélo nafizeni presi-
denta zemské spravy politické v Praze z 22. dubna 1920 (¢. 310/1920 Sb. z. an.) o vyzkou-
$eni motorovych vozidel, jakoZ i zkouskach fidi¢t takovych vozidel v Cechach (obdobny
vynos byl vydan i pro Moravu a Slezsko). Zkousky fidict provadéli jmenovani zkuSebni
komisafi, kterym byl nové ptidélen pfesn¢ vymezeny obvod. Natfizeni rozliSovalo stroje
s motorem spalovacim, parnim a elektrickym a v rameci téchto skupin vozy osobni a dodav-
kové, tézké nakladni vozy a motocykly s postrannim vozikem. Zadost o pfipusténi ke
zkousSce byla podavana zemské politické sprave, tedy v hlavnim zemském mésté, odkud
byla postoupena mistné piislusnému zkusebnimu komisafi. Zkouska méla probéhnout do
meésice od podani zadosti. Uchaze¢ musel piedlozit potvrzeni 1ékafe o zdravotni zpisobi-
losti a doklad o své bezihonnosti. Zadatel mohl uvést vyslovné misto, kde si pieje zkousku
skladat, pokud toto misto nebylo sidlem zkusebniho komisare, musel platit jeho cestovné
do zvoleného mista zkousky. V piipadé netispéchu mohl adept po uplynuti dvou mési-
cu pozadat o reprobaéni termin. ZkusSebni taxa byla stanovena na 30 K¢, 3 K¢ za kolek
a poplatek za knizku (na pocatku 20. let 3 K¢ 20 hal.). Pribéh zkousky, jeji jednotlivé ¢asti
a ani délka trvani nebyly upraveny a zavisely na komisafi.

Provadéci vynos ¢eské zemské spravy politické z 22. dubna 1920 rozdélil Cechy na
Sest zkusebnich obvodu (Praha, Liberec, DéCin, Teplice—Sanov, Plzen a Cheb) a v kazdém
obvodu jmenoval zkusebniho komisate. Obvykle se jednalo o stavebniho radu, jen v Praze
a DéECing se jednalo o strojniho komisare. Nejvétsi byl obvod prazského zkusebniho komi-
safe, ktery mél i svého zastupce.!! Oproti situaci pfed prvni svétovou vélkou se jednalo
o zdvojnasobeni poctu zkusebnich komisafi.

Ptiprave tidict pred slozenim zkousky nebyla nadale vénovéana pozornost a ptiprava
zavisela na uchazedi. Zadatel mél pouze dolozit, jak se na zkousku ptipravoval. Nijak
nebyla dotéena moznost individualni ptipravy pod dohledem jiného fidice. Vycvik mohl
probihat i v béZzném provozu, tfeba i pfi zivnostensky provozované doprave, tedy fidi¢
a ucednik se mohli pfi fizeni v bézném provozu stiidat. Vyjimkou nebylo ani to, Ze si
zajemce po koupi auta najal fidi¢e z povolani, pod jehoz dohledem se pfipravil a nasledné
se podrobil zkousce a dale jiz fidil sam. Ukolem adepta bylo i zajisténi vozidla, na kte-
rém byla zkouska provadéna. Za piipadnou nehodu nesl odpovédnost fidi¢, ktery vycvik
zajistoval.

Rozvoj automobilismu na jedné strané a snaha vyrobct uvadét na trh vozidla hospo-
darngjsi, snazsi na Gdrzbu i obsluhu vedla ke zvySovani zajmu o fidi¢ské prikazy. Rist
motorizace se vSak negativné promital do bezpe¢nosti na ¢eskych silnicich. Pfi¢ina ristu
nehodovosti byla spatfovana ve dvou jevech. Jednim bylo nespravné chovani chodc, ktefi
si stale jeSté na automobily na silnicich plné nezvykli, a druhym bylo Skoleni a zkouseni
fidict. Kritizovana byla ¢innost soukromych autoskol slibujicich po kratkém kursu (i dvou
az tfi tydni) sloZeni zkousky, ¢innost komisait, ktefi nevénovali zkouskam nalezitou pozor-
nost a béhem nékolika minut prob&hly jizdy i zkouska ze znalosti predpist.

11 Technicka hlidka. Jmenovani ¢lenti zkusebni komise. Ridic¢ automobilu, 1920, ro¢. 2, &. 12, s. 3—4.
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Podle zjisténi policejnich organt se Castéji na dopravnich nehodéach tcastnili mladi
fidiéi, kteif neméli dostatek zkusenosti. Casto bylo poukazovéno, Ze se ve slozité dopravni
situaci nespravné zachovali, neodhadli chovani jiného Gcastnika, ptipadné ptili§ hazardo-
vali. Cesta k naprave byla v tomto kontextu hledana ve zpiisnéni pfipravy fidict a zvlaste
zkousek. ,,Zadné sebeostiejii policejni predpisy nemohou tak bezpenost ob&anstva ochra-
niti, jako kdyz fizeni automobilu bude dano jediné fadn¢ vyzkouSenym a fadné vyucenym,
spolehlivym fidi¢tm.“12

V tomto kontextu vznikl navrh senatorti Vaclava Klofa¢e a Ferdinanda Stastného
ptedlozeny v roce 1921.13 Navrh zvySoval hranici pro moznost fidit motorové vozidlo na
19 let. Ke zkousce méli byt pfipusténi pouze uchazeci, ,,ktefi, jsouce prakticky vyuceni
nékterému z kovoobrabécich odborG®. Tento navrh samoziejmé nemohl mit nadéji na
uspéch. Minimalni vek fidice 18 let vychazel z mezinarodnich zavazka (pafizské umlu-
vy o jizdé motorovymi vozidly z roku 1909) a také pozadavek, aby vsichni fidi¢i byli
absolventy kovoobrabécich obort, byl zcela nerealny. Dolehl by zvlasté na pfilezitostné
fidi¢e amatéry. Proti tomuto navrhu se samoziejmé postavil Ceskoslovensky klub auto-
mobilistd, ale odpirci byli i mezi zakonodarci. Ani uplatnéni téchto pozadavka u fidi¢a
z povolani nemé¢lo nadé€ji na Gspéch, nebot’ ufady v této dobé odmitaly provadét mezi
fidi¢i takové déleni. Skuteénost, zda bude nékdo dobrym fidi¢em, nezavisela na tom,
je-li zkusenym automontérem a umi opravit kazdou zavadu, ale na chladnokrevnosti,
pohotovosti a bystrosti.

Ruku v ruce s timto navrhem $la myslenka postatnéni ptipravy fidi¢t. Soukromé auto-
skoly, kterym byla vytykéna nesvédomitost p¥i piipravé fidi¢a, mély byt zruseny. Ridié-
ské kursy mély byt nadale organizovany pouze pfi statnich primyslovych skolach. Tyto
Skoly mély garantovat kvalitu kursu a dohlédnout na jeho prabé¢h. Piiprava ridict méla
byt naro¢na a nasledna zkouska piisna.!4 Prevzeti pripravy fidica statem by si vyzadalo
vysoké investice na nakup vybaveni a cvi¢nych vozidel. VéEtsina se tak klonila k pone-
chani pfipravy fidicl na soukromych autoskolach, ale zvyseni dohledu nad nimi a zajisténi
vyuky zkusenymi uciteli. Nicméné je potiebné poukazat, ze otazka autoskol nebyla zvlasté
aktualni, nebot’ jejich sluzeb vyuzivalo jen cca 15 % uchazect. Vétsina se na zkousku
nadale pfipravovala individualné.!>

Ze zachovanych dobovych inzerati mtzeme ziskat ramcovy ptehled o cen¢ a délce
fidi¢skych kurst. Prvni automobilova $kola ing. Kovaiik-Vinohrady nabizela kurs v trva-
ni 6-8 tydnt, za jehoz absolvovani adept zaplatil 900 K¢. Levnéji vysla ptiprava v Prvni
odborné koncesované automobilni skole ing. Brozik a Jakoubek, a sice na 760 K¢. Absol-
vovani fidi¢ského kursu se mohlo stat i soucasti lazeniského pobytu. Piikladem jsou lazné
Luhacovice, kde v roce 1928 otevieli autoskolu, ktera ,,davala moznost vyucit se v kratké
dobé Fizeni auta panim i damam®.16

12 Zamezte soukromé a pokoutné vyudovani v fizeni automobilu. Ridi¢ automobilu, 1922, roé. 4, ¢. 11,'s. 3.

13 Niérodni shromazdéni RCS 1920-1925, Senatni tisk ¢. 736. [online]. Dostupny na: https://www.psp.cz/
eknih/1920ns/se/tisky/t0736_00.htm. [cit. 31. 12. 2020].

14 Navrh senatorti V. Klofage, F. Stastného a spol. na vydani zakona o statnich cvi¢ebnich kursech pro fidice
automobilt. Ridic¢ automobilu, 1921, ro¢. 3, &. 19, s. 3.

15 SKOULA, J. Miize byti kazdy dobrym fidi¢em automobilti? Lidové noviny, 6. 2. 1927, s. 21.

16 Do lazni Luhacovic. Narodni listy, 14. 4. 1928, s. 7.



Modernizace vycviku ridic¢i ve druhé poloviné 30. let

I ptes bohatou diskusi byly zmény ptipravy fidict feSeny az v souvislosti s rekodifikaci
automobilového* prava v roce 1935. Zakladni pravidla stanovil zakon ¢. 81/1935 Sb. z.
a n. o jizdé motorovymi vozidly, ktery vycviku fidi¢t vénoval oddil XII. Kone¢né téz
byla sjednocena pravidla platna v ¢eskych zemich se situaci na Slovensku a Podkarpatské
Rusi. Samoziejmosti bylo vazani fizeni motorového vozidla na ziskani fidi¢ského prikazu,
které mél nové mit kazdy Fidi¢, tedy i fidi¢ motocyklu.!? Ridigské opravnéni mohl ziskat
po slozeni zkousky kazdy eskoslovensky ob&an, ktery dosahl véku 18 let!8 a byl 1ékafem
ustanovenym okresnim Gfadem uznan za télesné a dusevné zptsobilého. Zakon ve své
podstaté zavadél zvlastni kategorii fidi¢e z povolani (§ 12 odst. 4), ale pouze ve vztahu
k fizeni motorovych vozidel ur¢enych k vetejné dopravé osob. Pro takového fidice byl
vyzadovan vek alespon 24 let, tiletd fidicska praxe a splnéni piisnéjsich pozadavkd na
télesnou a dusevni zpusobilost, véetné psychotechnického vysetieni a dvouleté periody
Iékarskych prohlidek. Podrobnosti o priitbéhu a obsahu fidi¢ské zkousky a o specifickych
narocich na fidice vetejnych dopravnich prostiedkti upravovalo dale provadéci vladni nafi-
zeni ¢. 203/1935 Sb. z. an.

Vyucovat fizeni motorovych vozidel mohla jen osoba, ktera k tomu ziskala povoleni
(§ 72 zékona). Povoleni mohlo byt zemskym tfadem, pfipadné ufadem Skolské spravy,
pokud se jednalo o ucitele vefejnych kol podiizenych ministerstvu skolstvi a narodni
osvéty, udéleno ,,ucitelskym osobam na vetejnych skolach zabyvajicich se vycvikem fidi-
¢, jakoz 1 majitelim a zaméstnancim soukromych po zivnostensku provozovanych podni-
kt pro vycvik fidict®, dale téz majitelim podnikt vyrabéjicich ¢i prodavajicich motorova
vozidla a ,,podnikt pouzivajicich vétsiho poc¢tu motorovych vozidel, jakoz i zamé&stnan-
ciim téchto podnikli a zaméstnanciim téch ufadi nebo hasic¢skych sbord, které pouzivaly
vétsiho poctu motorovych vozidel, za podminky, ze dosahli véku 25 let a nejméné tfi roky
byli drziteli fidi¢ského opravnéni, které skuteéné vykonavali, za predpokladu, ze posky-
tuji zdruku svédomitého a dikladného vyucovani. Opravnéni téchto osob se vztahovalo
jen na vycvik zaku Skoly, zaméstnancti podniku ¢i osob kupujicich si motorové vozidlo.
Bez povoleni (§ 72 odst. 5) mohl nového fidi¢e ve vyjimecnych a ojedinélych piipadech
ptipravovat fidi¢, ktery mél praxi v fizeni motorovych vozidel po dobu tii let. Muselo se
tak dit bezuplatné a bylo pocitano, ze tato moznost se uplatni spise u rodinnych pfislusnikt
¢i znamych.

Nejasna formulace § 72 odst. 5 zakona ¢. 81/1935 Sb. z. a n., tedy opravnéni kazdého
fidice s tfiletou praxi k pfilezitostnému nevydélecnému vycviku, inila v praxi potize. Jas-
na pravidla vykladu poskytlo az rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 19. ¢ervna
1941 (SJS 156/40), které stanovilo, Ze opravnéni osoby provadét vycvik bez povoleni se
vztahuje jen na jizdy, jejichz ti¢elem je naucit adepta ovladani vozu. Adept tak nemohl
tidit vozidlo pii jakékoli jizd€, ale jen pfi uCebni jizd¢, ze které muselo byt ziejmé, Ze jeji
jediny cil je vycvik fidice. Pokud bylo znamo, Ze adept jiz fizeni vozu ovlada, nemohlo se
jednat o ucebni jizdu.

17" Vladnim nafizenim ¢. 264/1937 Sb. z. a n. byli fidi¢i motocyklti bez bo¢niho voziku (sidecar) opét vynati
z povinnosti slozit fidi¢skou zkousku.

18 Ridit jizdni kola s pomocnym motorkem a traktory mohly osoby jiz od 16 let (§ 5 odst. 1 zdkona ¢. 81/1935
Sb. z. an.).
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Pozornost byla vénovana i autoskolam. Provozovani autoskoly bylo prohlaseno za kon-
cesovanou zivnost (§ 73). Predpokladem udéleni koncese bylo ziskani povoleni k vycvi-
ku fidica. Autoskolu mohla provozovat jen osoba k vycviku fidi¢l opravnéna a majici
odbornou a praktickou zpusobilost. Odborna zptsobilost se prokazovala vysokoskolskym
vzdélanim v oblasti strojni ¢i elektrotechnické a prakticka zptsobilost alespon tfiletou
praxi pii vyrob¢€, opravach nebo provozu motorovych vozidel. K zadosti o koncesi bylo
nutné predlozit ucebni osnovy a délku planovanych kurst. Koncesi udéloval zemsky ufad
podle sidla autoskoly.

Teoreticka priprava v autoskole spocivala ve Skoleni adeptil ve znalosti pravidel silnic-
niho provozu, v obezndmeni s poskytovanim laické prvni pomoci, pouceni o konstrukei
motorovych vozidel a dale v dikladném osvétleni funkce, idrzby a odstranovani poruch
téch zafizeni vozidla, ktera maji vyznam pro bezpecnost (brzdy, fizeni apod.). Kurs nesmél
byt kratsi nez tii tydny a pfi praktickych jizdach v provozu musel kazdy adept ujet alespon
120 km. Dale mél byt obeznamen, jak se chovat ve vyjimecnych situacich (napf. smyk),
a téz s vymeénou pneumatik (§ 132 a nasl. vl. nat. 203/1935 Sb. z. an.).

Zkouska probihala pted zkusebnim komisafem jmenovanym zemskym ufadem. Maxi-
malni poplatek za zkousku zGstaval na ¢astce 30 K¢. Diky takto celkem nizko stano-
venému poplatku bylo ziskani fidicského priikazu dostupné Sirokym vrstvam obyvatel-
stva. Zadost o slozeni zkousky se nové podavala okresnimu tGfadu podle mista bydlists.
Termin zkousky mél byt stanoven do Sesti tydnti od podéani zadosti. ZkouSka méla tstni
a praktickou ¢ast. Soucasti Gstni ¢asti bylo osvédceni znalosti pravnich piedpist provozu
motorovych vozidel, znalosti sou¢asti a mechanismt motorového vozidla a v§eobecnych
znalosti o poskytovani prvni pomoci. Prakticka zkouSka méla prokazat bezpecné ovladani
motorového vozidla. Pristaveni vozidla pro praktickou cast zkousky musel nadale zajist'o-
vat uchazec€. ZruSen byl rozdil mezi fizenim civilnich a vojenskych motorovych vozidel.
Osvédceni o zpisobilosti k fizeni vozidla vydané vojenskou zpravou nahrazovalo odbor-
nou zpusobilost fidice (§ 78 vl. nat. 203/1935 Sb. z. an.).

Vladni nafizeni ¢. 203/1935 Sb. z. a n. (§ 68) rozeznavalo ¢tyii kategorie fidi¢skych
opravnéni. Ridi¢sky priikaz I. kategorie opraviioval k fizeni dvoukolovych motorovych
vozidel, II. kategorie umoznoval fidit motorova vozidla vice nez dvoukolova do celkové
hmotnosti 2,6 tuny. Motorova vozidla o hmotnosti od 2,6 do 3,5 tuny opravioval fidit
fidi¢sky prikaz III. kategorie. Posledni IV. kategorie zahrnovala motorova vozidla o cel-
kové hmotnosti nad 3,5 tuny bez ohledu, zda slouzila k dopravé osob ¢i nakladd. V ram-
ci téchto kategorii byly jesté rozdéleny tfi skupiny podle typu pohonu (spalovaci, parni,
elektricky). Ridi¢sky prikaz vyssi kategorie opraviioval i k Fizeni vozidel spadajicich do
nizsi kategorie.

Harmonizace vycviku fridicu v 1iSi a protektoratu

Okupace ¢eskych zemi v bfeznu 1939 ovlivnila i pravidla silniéniho provozu a fidice, a to
nejen obecné znamym urychlenym pfechodem na pravostranny provoz. Oblast pravidel
silni¢niho provozu méla byt podle pfani okupanti harmonizovana se situaci v fisi, tak jako
k tomu doslo po anexi ¢eského pohrani¢i.l® Zakladnim piedpisem, ktery pravidla fizeni
motorovych vozidel upravoval, bylo vladni natizeni ¢. 243/1939 Sb. z. a n. o pfipusténi

19 Podrobnéji srovnej: STEMBERK, Automobilista v zajeti reality, s. 118 a nésl.
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osob a vozidel k dopravé na silnicich. Rizeni motorovych vozidel véetné motocyklt bylo
vazano na fidi¢sky pritkaz. V souladu s pfechodnymi ustanovenimi (§ 72 odst. 6) bylo fize-
ni motocykli bez Fidi¢ského pritkazu mozné az do 1. Eervence 1940. Ridi¢ska opravnéni
zustavala rozdélena do Ctyf tfid, které vSak byly ve srovnani s dosavadnim stavem zcela
odlisné (§ 5). Prvni tfida opraviiovala k fizeni motocykll s obsahem valct pres 250 cem.
Druha tfida umoznovala Fidit motorova vozidla s vlastni hmotnosti prevysujici 3,5 tuny.
Tteti tiida, ktera byla v podstaté nejrozsifenéjsi, byla vymezena negativné, tedy oprav-
novala k fizeni vozidel nespadajicich do zadné z ostatnich kategorii. Drzitel fidi¢ského
prikazu ¢tvrté tiidy mohl fidit motorova vozidla do obsahu valcti 250 ccm, tedy mensi
motocykly, a vozidla schopna dosdhnout rychlost max. 20 km/h (napf. traktory). Skupiny
podle druhu pohonu zistaly zachovany. Ridit vozidla spadajici do Gtvrté kategorie mohly
osoby star$i 16 let, u ostatnich motorovych vozidel byl vyzadovan vék 18 let. Zavedené
tiidy fidi¢skych opravnéni byly identické se stavem platnym v Némecku.

Uchaze¢ o fidi¢skou zkousku se jiz nemusel obligatorné podrobit 1¢karskému vysetre-
ni zpisobilosti, to pfichdzelo v tivahu pouze, pokud zkuSebni komisat pfi zkouSce pojal
podezieni, ze uchaze¢ neni zdravotné zpusobily. Pro ziskani fidi¢ského prikazu étvrté
kategorie nebylo slozeni zkousky podminkou, ze zakladni znalosti ptedpist byl opravnén
zadatele prezkouset piimo Urad vydavajici fidicsky prukaz. Pro priikazy ostatnich tid jiz
bylo slozeni zkousky ptfed zkusebnim komisafem nezbytné. Pfedmétem zkousky nove
nebyly znalosti z poskytovani prvni pomoci. Povoleni k fizeni mohly dale vydavat svym
zaméstnancim bezpeénostni organy a protektoratni posta a drahy. Tato povoleni platila
i pro soukroma vozidla a mohla byt vyménéna za bézny tidi¢sky prikaz odpovidajici
kategorie (§ 14). Zmény se dotkly i pfipravy fidi¢t. Adepta mohl na zkousku ptipravovat
jen fidi¢, drzitel fidicského prikazu prislusné kategorie, ktery byl drzitelem opravnéni
k vycviku fidi¢t motorovych vozidel (§ 3 vl. naf. 241/1939 Sb. z. an.). Timto ustanovenim
tak byla zruSena moznost individualni ptipravy a v zasadé¢ se zavadéla obligatorni pfiprava
fidi¢l s opravnénym ucitelem jizdy.

Pted zapsanim do kursu pro fidi¢e musel uchaze¢ ziskat povoleni, ze kursy mtize
navstévovat. Bez povoleni bylo mozno ziskat jen fidi¢sky prikaz ¢tvrté tfidy, pro jehoz
ziskani nebyla navstéva kurst potiebna. K udéleni povoleni (Dringlichkeitsbescheinigung)
byly opravnény organy okupacni spravy oberlandraty. Povoleni mohlo byt udéleno jen ve
zvlaste dulezitych pripadech, napf. pfi zajisténi provozu vozidla, jemuz bylo udéleno povo-
leni k jizdé.20 To samoziejmé vedlo k poklesu zajmu o Fidi¢ské priikazy a k zastavovani
¢innosti autoskol, které nemély zaky nezbytné pro sviij provoz. Jen v roce 1940 jich ukon-
¢ilo svou ¢innost 44. Uplatnovani rasovych piedpist se projevilo i u fidici motorovych
vozidel. Vynosem ministerstva vnitra z 11. ledna 1941 bylo nafizeno, aby nearijci ode-
vzdali do 14 dnti své fidi¢ské prikazy. Vyjimku z tohoto obecného nafizeni predstavovaly
jen dilezité hospodarské zajmy. Soucasné bylo zakazano pfijimat nearijce do autoskol.
Tento krok byl odiivodiiovan niz§imi schopnostmi neérijcti a obavou z pachani devizovych
a hospodaiskych delikt(.2!

20 NA, fond Ministerstvo vnitra (dale jen MV), kart. 6931, &. 13/18/30, Spis €. 23592 z 22. 9. 1941; Postup
k ziskani fidi¢ského prikazu pro motorové vozidlo. Auto, 1942, ro¢. 24, s. 131.
21 NA, fond MV, kart. 6931, ¢. 13/18/8, Zprava policejniho feditelstvi v Praze z 27. 2. 1941, ¢. j. 55836.
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Zavedeni odlisnych kategorii fidi¢skych prikaza a také postupujici germanizace zasa-
hujici veskeré vetejné listiny vedly k vydani vladniho nafizeni ¢. 179/1941 Sb. z. a n.
o vyméné fidi¢skych priikazii pro motorova vozidla. Nové prikazy byly dvojjazy¢né.
Ridi¢ské prikazy vydané pied 1. listopadem 1939 ztracely platnost k 15. kvétnu 1942.
Vladni nafizeni obsahovalo pravidla pro vyménu a vzdjemny pomér starych kategorii
a novych tiid fidi¢ského opravnéni. Zkousky fidi¢ovy odborné zpusobilosti se pii vyméné
neprovadely.

V pohrani¢nich oblastech odstoupenych na podzim 1938 Némecku byla na zaklade
natizeni fi§ského ministra dopravy z 16. zati 1939 provedena vyména dosavadnich ¢esko-
slovenskych fidi¢skych prikazii za némecké, obdobné jako o dva roky pozdéji v protekto-
ratu. Navazovalo to na zavedeni fiSskych pravidel silni¢niho provozu. V otazce ptipravy
fidi¢t zastavala v platnosti opravnéni, ktera ziskali ucitelé jizdy podle ¢eskoslovenskych
predpist. Dosavadni autoskoly mohly pokracovat v ¢innosti, a naopak nebylo povole-
no pronikani autoskol z vlastniho Némecka (staré Fise).22 Postupné se v pfipravé fidi¢t
posilovala uloha Nacionalné socialistického motoristického sboru (Nationalsozialistisches
Kraftfahrkorps /NSKK/), ktery byl od 1. tinora 1939 jako jednotna celostatni organizace
motoristd povéfen vychovou #idi¢d.23 Od 1. ledna 1944 byla tato organizace pfipravou
fidi¢t povéiena bezvyjimeéné. Zadatel o Fidi¢sky pritkaz musel predlozit Dringlichkeits-
bescheinigung, tedy souhlas spravnich ufadu s fidicskym vycvikem, bez tohoto souhlasu
nemohl vycvik probéhnout. Poplatky za fidi¢ské kursy byly stanoveny pausalné (1. tfida
15 tisskych marek /RM/, 2. tfida 25 RM + 8 RM za hodinu jizdy, 3. tfida 25 RM + 5 RM za
hodinu jizdy).24 Ridi¢ské prikazy &tvrté tiidy jako tzv. Kriegskraftfahrschein byly vydava-
ny ptimo Motorstandartami NSKK.2 Mimo moznost vycviku a fizeni motorovych vozidel
stalo zidovské obyvatelstvo. Pokracujici valka paradoxné zlepsila v tomto sméru postaveni
Cecht, ktefi v pohraniéi zistali. S nartistajicim nedostatkem fidi¢t mohli byt zafazeni do
vyeviku za podminky, Ze ovladali némecky jazyk.26

V otazkach fungovani autoskol, jejich instruktort a prubéhu fidic¢skych kurst ziistavaly
na pocatku protektoratu zatim v platnosti dosavadni predpisy. Novou Upravu pfineslo az
vladni nafizeni €. 415/1941 Sb. z. a n. o vycviku fidi¢t automobilt. Vzdélavani fidica bylo
na podnét tfadu fisského protektora upraveno v souladu s némeckym pravem. Byla zave-
dena nova instituce ucitell jizdy z povolani. Vycvik fidi¢ mohl provadét zkuseny fidic
skytajici zaruku fadné ptipravy, ktery dosahl véku alespon 25 let a ziskal k tomu povo-
leni od zemského uradu. Vycvik mohl provadét jen v téch tidicskych kategoriich, jejichz
byl drzitelem. Cinnost autoskol (soukromych $kol pro vycvik fidi¢t motorovych vozidel)
zustavala nadale koncesovanou zivnosti. Podrobnéji byla upravena jen teoreticka vyuka,

2 Statni okresni archiv (dale jen SOkA) Chomutov, fond Landrat Chomutov, kart. 48, sg. PollV{2, Tschechi-
sche Fihrerscheine, 15. 7. 1941; Tamtéz, sg. PollVf4, Fahrlehrer, 5. 6. 1939.

23 SRAML, J. E. Vjcvik mladych motoristt v Némecku. BSCM, 1939, ro¢. 2, &. 4, s. 2.

24 SOkKA Chomutov, fond Archiv mésta Klasterec nad Ohii, k. 88, sg. 121/20, Wie erhalte ich den Fiihrer-
schein, 12. 2. 1944,

25 Archiv mésta Ostravy, fond Narodnésocialisticky Svaz motoristii, motorstandarta 214 Moravska Ostrava,
i. ¢. 1, Fiihrerscheine, 29. 12. 1943.

26 SOkA Chomutov, fond Landrat Chomutov, kart. 48, sg. PollV{2, Erteilung von Fiihrerscheine an Tsche-
chen, 30. 8. 1943.
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jejiz obsah se neménil. Vytratila se ustanoveni o minimalni délce kursti i 0 minimalnim
poctu ujetych kilometra (§ 13).

Nedostatek pohonnych latek a hledani jejich nahrazek zasahlo i pfipravu fidicl. Rozsi-
fovani pohonu prostrednictvim generatorového plynu (dfevoplynu) vyvolalo ptijeti vlad-
niho nafizeni €. 84/1942 Sb. z. a n. o fizeni motorovych vozidel hnanych generatorovym
plynem. K fizeni a obsluze takto vybaveného vozidla bylo potiebné zvlastni povoleni,
které vydaval okresni Gifad, pokud Zadatel vhodnym zptsobem prokézal, ze je dostate¢né
obeznamen s obsluhou a fizenim takto vybaveného vozidla. Obsah byl tedy ryze technicky.
Ve své podstaté se jednalo o doplnéni nové skupiny fidi¢skych opravnéni.

Povalecné hledani modelu vycviku ridica

Doba valecna a povale¢na vedla k omezovani motorismu a pouzivana mohla byt jen vozi-
dla, ktera méla k provozu povoleni. To samoziejmé ovliviiovalo i moznost pripravy fidicu.
Oproti ptivodnim dohoddam se Slovenskou narodni radou z ervence 1945, na kterych
bylo ujednano, ze na celém tizemi statu bude proveden navrat k tiprave pravidel provozu
na silnicich, a tedy i pfipraveé fidici provedené zakonem ¢. 81/1935 Sb. z. a n., zacalo
nedlouho poté ministerstvo dopravy trvat na platnosti (pouzivatelnosti) vSech protekto-
ratnich predpisi, které automobilismus upravovaly. Poukazovalo hlavné na jejich pifinos
k bezpecnosti silni¢niho provozu.?’ Tento postup vSak vedl k rozdvojeni pravni upravy
v Ceskych zemich a na Slovensku, kde ztistavaly po celou dobu okupace v tomto odvétvi
v platnosti mezivalecné ¢eskoslovenské predpisy. Komplikaci, které byly spojeny s rozdil-
nym pravem v ¢eskych zemich (patrny byl i odpor ceskych motoristl proti protektoratnim
nafizenim) a na Slovensku, si bylo védomo i ministerstvo dopravy. Vyvstavala tu i nejistota
bezpecnostnich organt, podle kterych norem maji pii kontrolach postupovat. Nejasnosti
panujici v dokumentech, které byly nutné pro jizdu, byly pfekonavany zaplavou smérnic
pokousejicich se jednotlivé sporné otazky vyjasiiovat.2® S ohledem na piipravu mezina-
rodni konference byla unifikace odkladana az do roku 1950.

Ptiprava fidica a pribéh zkousek nedoznavaly po osvobozeni podstatnych zmén a dosa-
vadni pravidla ztistdvala nadale v platnosti. V dobé ohrozeni statu, jak pied valkou, tak
i v dob¢ povalecné, se stavala aktualni otazka brannosti v motorismu. Jednim z pozadavkt
bylo vycvicit velky pocet fidica pfipravenych nasadit své sily k obrané vlasti. V dob¢ pied-
vale¢né byl v roce 1938 uveden v zivot Branny svaz ¢eskoslovenskych motoristt, ktery se
na proskoleni Sirokych vrstev zaméfil, bohuzel vSak s ohledem na kratkost své existence
nemohl dosahnout podstatnéjsich tispéchti. Za tspéch je mozné oznacit vyskoleni vice nez
10 tisic fidi¢a v prib&hu roku 1938.2° Po roce 1945 byla idea vybudovat branné vychovné
motoristické skolstvi obnovena. Zaméfeni jiz mélo byt vyluéné na mladez obou pohlavi,
aby po 18. roce mohla slozit zkousky a nezatézovala vojensky vycvik. Na tomto zakladnim

27 NA, fond Ministerstvo vnitra-nova registratura, kart. 425, sg. A 2535/24, Zpravy Ministerstva dopravy
z27. 6. 1945 ¢. B2123-8/6-45; ze 4. 9. 1945 ¢. D-9738/45-VI1l/4.

28 Napt. byly uznavany nejen vyménéné protektoratni fidi¢ské priikazy (podle nafizeni z roku 1941), ale i sta-
ré mezivaleéné prukazy, které vyménény nebyly. NA, fond Zemsky tfad Praha — Zemsky narodni vybor
referat dopravni primyslovy, pro pozemkovou reformu, vnitini osidleni a komise pro zjisténi vale¢nych
skod, kart. 125, &. 15/1946, Smérnice Reditelstvi narodni bezpecnosti ¢. 93.386/45.

29 Podrobnéji srovnej. STEMBERK, J. Branny sbor Geskoslovenskych motoristi 1938-1939. Moderni déjiny,
2020, ro¢. 28, ¢. 2, 5. 217-242.
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vyeviku se méla podilet armada.3? To, Ze se ve vétSi mife jednalo jen o plany, které neby-
ly realizovany, asi neni nutné zdlraznovat. Soucasné se vSak ukazovalo, ze plany tohoto
zameéteni vedly spiSe k poskytovani nejriznéjsich ulev uchazecim a tim byla naro¢nost
vycviku snizovana.

Dekretem ministerstva Skolstvi, védy a uméni ze dne 30. zaii 1948 byla zavedena
kumulativni narodni sprava do soukromych ucilist, coz se tykalo i autoskol. Usnese-
nim kumulativni narodni spravy ze 7. prosince 1948 bylo rozhodnuto, ze vycvik fidi¢a
motorovych vozidel mize byt nadale provadén pouze v jejim ramci. Krok byl odtvod-
nén potiebou zaji$téni jednotné piipravy.3! V pojeti statnich organi prestiz autoskol stale
vzristala, ale kontury budouciho stavu byly probirany v pribéhu celého roku 1949 s tim,
ze vyvoj jednoznaéné smétoval k centralizaci piipravy budoucich fidi¢t. Autoskoly mély
zajistit jejich kvalitni pfipravu. Vykonem narodni spravy nad autoskolami byla povérena
organizace motoristii — Autoklub Republiky Ceskoslovenské. Dosavadni autoskoly moh-
ly nadéle vycvik se svolenim ministerstva Skolstvi, véd a uméni a za jim stanovenych
podminek poskytovat. Byl to projev predstavy ur¢ité motoristické samospravy, kdy by
ptiprava motoristi byla plné v rukou organizace motoristt, a tedy motoristt samotnych.

Vedle ptipravy fidi¢t novych se oteviralo i nové téma doskolovani a prezkusovani fidi-
¢l stavajicich, pro které se téz motoristicka organizace jevila vhodnéjsi. Tedy ti nejlepsi
motoristé budou predavat své zkusenosti kolegiim. Ve druhé poloving 40. let byla postup-
n¢ uvolnovana omezeni pro provoz motorovych vozidel zavedend v dobé okupace. Na
silnice tak mohli vyjet fidici, ktefi za volantem fadu let nesedéli, ztratili patficné navyky
a zapomnéli ustanoveni pravidel silni¢niho provozu, ¢i si nova z roku 1939 neosvojili.
Tomuto riziku chtélo ministerstvo dopravy celit povinnym doskolenim a piezkousenim
vSech tidict, ktefti ziskali fidicsky prukaz ptred 1. fijnem 1948, a pokud neuspéli ani pii
opravné zkousce, mél jim byt Fidi¢sky priikaz odebran.32 Doskoleni mélo formu tii dvou-
hodinovych lekci zaméfenych na pravidla silni¢niho provozu, poté nasledovala zkouska.33
S ohledem na poéty uchazeci o preskoleni bylo nutné hledat vhodné prostory, nejvice se
osvédeily zavody, v nichz fidi¢i pracovali, kde byla dostatecna kapacita prostor. Naopak
se jako zcela nevyhovujici ukazaly saly v hostincich, kde ucastnici béhem pfednések i pies
vystrahy popijeli alkoholické napoje.3

Vyevik Fidi¢t v ramci organizace motoristii

Po valce pfipravovana nova pravidla silni¢niho provozu byla vydéana v zakoné ¢. 56/1950
Sb. Zakon samoziejmé obsahoval i ¢ast vénovanou vycviku Fidi¢a. Rizeni motorovych
vozidel bylo nadale vazano na fidi¢sky prikaz, ktery mohla ziskat jen osoba, ktera proka-
zala svou odbornou zpusobilost (§ 12). Vycvik fidi¢t byla opravnéna provadét ,,jednotna
celostatni organisace ceskoslovenskych motoristli ve zvlastnich ucilistich™ (§ 11). Ve své
podstaté se nejednalo o nijak revolucni myslenku, byla sice spojena se staty typu nacis-
tického Némecka ¢i Sovétského svazu, ale svou vycvikovou sekci mél od biezna 1939

30 Skoly narodného motorizmu. Automoto, 1946, ro¢. 1, &. 2-3, s. 45.

31 NA, fond Utad piedsednictva vlady (dale jen UPV), kart. 61, i. &. 816, sg. 153/40.

32 NA, fond UPV, kart. 61, i. &. 805, sg. 153/7, Spis &. 102071/49 z 22. 4. 1949.

3 Slovensky narodny archiv (dale jen SNA), fond Poverenictvo vnitra — bezpecnostny odbor (dale jen
PV-BO), kart. 472, sg. BC, Spis 230/231-BC-49.

34 Tamtéz, kart. 472, sg. BC, Spis 258/33-BC-49
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i Autoklub Republiky Ceskoslovenské.3S Vycvikem mohly byt povéfeny i jiné pravnic-
ké osoby, pokud to vyzadoval zajem vycviku. Dale bylo provadéni vycviku svych zaka
v fizeni dano skolam ,,sméru automobilniho, dopravniho a strojnického®. ,,Vycvik zemé-
délskych traktoristd mohou provadét téz Ustiedi pro mechanisaci zemé&délstvi, narodni
podnik, a zeméd¢lské Skoly pro své zaky* (§ 11). Veskery vycvik mél byt provadén podle
jednotnych zasad a vyu¢ovat mohla jen osoba, ktera k tomu ziskala povoleni od krajského
narodniho vyboru. Instituce povoleni pro uéitele jizdy byla ponechana, nebot’ se podle
dobovych predstav osveédcila. Ucitel jizdy vSak mohl byt ¢inny jen v ramci povoleného
ucilisté a nikoli samostatng.3®

Zakon dovrsil téz zanik soukromych autoskol (§ 22), kdyz zrusil vSechny koncese
opraviujici autoskoly provozovat. Argumentem proti soukromym autoskolam byl jejich
zajem o podnikatelsky zisk, ktery mély upfednostiovat pred kvalitni pfipravou fidi¢t. Sou-
kromé skoly tim neposkytovaly zaruku fadného a dikladného vycviku. Vycvik a vychova
fidich tak mély byt svéfeny samotnym motoristim (jednotnému autoklubu), ¢imz méla
ptistupného vycviku a ,,tim budou dany téz predpoklady pro zlidovéni motorismu*.37

Blizsi pravidla stanovovalo provadéci nafizeni vlady ¢. 11/1951 Sb., které vsak i tak
zustavalo velmi obecné. Vychovu fidict piejimal stat (§ 63). Naroky kladené na budou-
ci fidice se nemeénily. Také z pohledu véku fidi¢t nedoslo k zdsadnim zménam, jen pro
fidi¢e autobust byl obecné stanoven minimalni vek 21 let. Podrobnosti a prabéh zkousky
stanovoval zkuSebni fad. Dohled nad pribéhem zkousek byl svéfen krajskym narodnim
vyborim. Ministerstvo dopravy ve shod¢ s ministerstvem narodni bezpe¢nosti mohlo pro-
vadénim zkousek poverit 1 ucilisté provadéjici vycvik fidica (§ 58). Novinkou se stavala
moznost zavedeni vlozky (kuponu) do Fidi¢ského priikazu3® (§ 59), kde mohly byt zazna-
menavany nejvaznéjsi dopravni prestupky a bylo tedy mozné sledovat piipadnou recidivu.
Nova byla téZ moznost omezit dobu platnosti fidicského opravnéni a stanoveni podminek
pro jeho obnoveni (§ 62). Jen v roving ivah ziistavalo zavedeni fidi¢ského pritkazu u zaci-
najicich fidicd na zkousku, kdy by po urcité dobé museli byt opét prezkouseni. Pro fidice
vozidel uzivanych v silni¢nim dopravnim podnikéni nebo autobusti byl stanoven minimal-
ni vék 21 let, tfileta praxe v fizeni motorovych vozidel a platily ptisnéjsi podminky télesné
a duSevni zptisobilosti (§ 61).39

Na zakladé uvedeného zékona byla vydana vyhlaska ¢. 407/1950 U. 1. s organizaénim
fadem ucilist’ pro vycvik fidi¢li, v ndvaznosti na néj stanovila pfesnou ucebni osnovu
i minimalni hodinovou dotaci v rdmci pfipravy na jednotlivé skupiny fidi¢skych opravnéni.
Skola pro fidi¢e motorovych vozidel méla byt ziizena v kazdém krajském mésté a v ptipa-
dé potieby i v jinych vétsich méstech kraje.

35 STEMBERK, Branny sbor ¢eskoslovenskych motoristii 1938-1939, s. 239.

36 Narodni shromazdéni RCS 1948-1954, Tisk &. 449. Diivodova zpréva k vladnimu navrhu zakona o pro-
vozu na vetejnych silnicich. [online]. Dostupna na: https://www.psp.cz/eknih/1948ns/tisky/t0449 02.htm.
[cit. 31. 12.2020].

37 Tamtéz.

38 Kupon byl upraven v § 82 vyhlasky ¢. 328/1951 U. 1.

39 Snizeni véku pro Fidi¢e vozidel uréenych k vefejné dopravé osob z 24 let na 21 let pfinaselo jiz vladni
nafizeni ¢. 147/1944 Sb. z. a n., které vSak snizovalo i pozadovanou praxi na dva roky.
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Doskolovani fidi¢u bylo vniméano jako dilezity krok ke snizeni nehodovosti. Dobové
statistiky uvadély, ze vétsina dopravnich nehod byla zpisobena neznalosti ¢i nedodrzo-
vanim pravidel provozu na silnicich. Vycvikova sprava autoklubu pfipravila pro fidic¢e
nedélni kursy. Ty bylo jednak mozné navstévovat dobrovolné, pfipadné jejich navstéva
mohla byt ulozena pachatelim zavaznych piestupkti organy SNB. Za ned€Ini kurs musel
hii$nik na pocatku 50. let zaplatit 100 K&.40

Soucasti nové Mezinarodni tmluvy o silni¢nim provozu z roku 1949 bylo i nové
unifikované mezinarodni déleni skupin fidi¢skych opravnéni A — E.4! Unifikace méla
vést ke sjednoceni a vzajemné kompatibilité. Tento mezinarodni zavazek pronikl i do
vnitrostatniho prava v provadéci vyhlasce ministerstva dopravy ¢. 328/1951 U. 1. Poza-
davek fidi¢ského prukazu byl stanoven pro vSechny fidi¢e s vyjimkou fidi¢a vozidel,
jejichz rychlost nepiesahuje 12 km/h a motor ma vykon nejvyse 6 koiskych sil. Ridi¢ska
opravnéni byla nové udélovana bez ohledu na druh pohonu motorovych vozidel. Sku-
pina A zahrnovala motocykly a motorové ttikolky. Do skupiny B byly zatazeny osobni
automobily a lehké nékladni automobily (do 3,5 t). Do skupiny C patfily tézké nakladni
automobily (pies 3,5 t), pracovni stroje a traktory s rychlosti vyssi nez 30 km/h. Skupi-
na D nalezela autobusiim. Drzitel skupiny E mohl k vozidlim kategorie B, C, D pfipojit
tézky prives. Posledni skupina T opraviovala k fizeni traktori a strojii s maximalni
rychlosti do 30 km/h (§ 73). Podrobnosti k zastupitelnosti jednotlivych skupin upravoval
§ 76 vyhlasky. Téz v otdzce veku fidi¢t nedochédzelo k vétsim zménam, motocykly do
150 ccm a traktory bylo mozné fidit od 16 let, ostatni vozidla od 18 let, pouze u autobu-
st a osobnich automobili slouzicich k vetejné dopravé (taxi) byl vyzadovan vek 21 let
(§ 76). Odborna zplsobilost se prokazovala zkouskou, jejiz prub¢h garantoval krajsky
narodni vybor, zkousku z pravidel silni¢niho provozu provadél organ narodni bezpec-
nosti. S osobou ustanoveného zkuSebniho komisafe se nadale nepocitalo. Bez proka-
zovani predchozi praxe bylo mozné ziskat fidi¢sky prikaz skupin A, B a T, u ostatnich
skupin byla pfedchozi praxe v fizeni motorovych vozidel vyzadovana (§ 85). Ridi¢ské
opravnéni bylo udélovano na dobu deseti let, po jejim uplynuti musel fidi¢ pozadat
o prodlouzeni. Pro prodlouzeni bylo vyzadovano splnéni obecnych podminek (zdravot-
ni zpusobilost, spolehlivost) a nebylo vylou¢eno ani mozné prezkouseni. Piedpis vSak
platil jen dva roky, proto toto ustanoveni nemohlo mit podstatny realny dopad. Ridi¢ské
adepty mohli pfipravovat pouze ucitelé, ktefi k tomu ziskali od krajského narodniho
vyboru opravnéni (§ 94).

Vyevik Fidi¢i probihal na ptidé autoklubu (do roku 1952 Autoklubu RCS, v roce 1952
Dobrovolného svazu lidového motorismu, od roku 1953 v ramci Svazu pro spolupraci
s armadou /Svazarmu/, jako organizace ¢eskoslovenskych motoristl). Vycvik mél byt
urcen zvlasté pracujicim a ze strany vedeni autoklubt byl na regionalni slozky vyvijen tlak
na rostouci pocty vycvicenych osob, ktery je patrny zvlasté na pocatku 50. let a postup-
n¢ klesd, projevoval se i poklesem narokti na uchazece o fidi¢ské oprdvnéni a masovos-
ti probihajicich kursti.#2 Ceny fidi¢ského vycviku v ramci jednotlivych skupin uvadi

40 SNA, fond PV-BO, kart. 472, sg. BC, Spis 258/33-BC-49.

41 NA, fond UPV, kart. 828, i. &. 3221, sig. 809/9, Mezinarodni iimluva o silni¢nim provozu.

42 SOkA Olomouc, fond Svazarm — okresni automotoklub Sternberk, kart. 1, Vycvik ¢lentt DSLM v fizeni
motorovych vozidel v zakladnich organizacich, prozatimni pokyny, 22. 7. 1952.
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nasledujici tabulka. Je zfejmé, ze ¢lenstvi v autoklubu vedlo k niz§im cenam. Vidina
levngjsiho fidi¢ského vycviku byla motivem vstupu do svazarmovskych automotoklubt
i v nasledujicich letech.

Ceny kursii uchazecu o Fidi¢sky priukaz v roce 1952 (¢astky uvedeny v K¢s)

Skupina RP A B C T A+B | A+C A+T
Bézny zajemce 650 1800 2150 1050 2200 2550 1500
Organizovany ¢len 650 1600 1850 850 1950 2250 1200

Pramen: SOkA Olomouc, fond Svazarm — okresni automotoklub Sternberk, kart. 1, Vycvik ¢lent
DSLM v tizeni motorovych vozidel v zékladnich organizacich, prozatimni pokyny, 22. 7. 1952.

Po velmi kratké dobé jiz v roce 1953 byla pfijata nova pravidla provozu na ¢eskoslo-
venskych silnicich. V1adni nafizeni ¢. 54/1953 Sb. o provozu na silnicich rusilo zékon
¢. 56/1950 Sb. Organizaci vycviku fidi¢a fidilo ministerstvo dopravy. Nafizeni bylo zakla-
dem pro vznik dopravnich inspektoratt, kterym bylo ulozeno dohlizet na provadeéni vycvi-
ku a skoleni ridict (§ 3). Vycvik mohly provadét Svazarm, zavody, organy statni spravy
a skoly pro své zéky, pokud byl vycvik obsazen v osnovach, a ,,ve vyjime¢nych piipadech
téz odborné zpusobili fidi¢i“ (§ 5). To stanovila provadéci vyhlaska ministerstva dopravy
¢.197/1953 U. 1. (§ 60 a 61). Vycvik fidiét mohli vykonavat pouze uéitelé, kteii vyhovo-
vali podminkam stanovenym vyhlaskou ¢. 196/1953 U. 1., u¢ilisté téz musela disponovat
pomuckami k vycviku v rozsahu predepsaném osnovou fidi¢skych kurst. Aktualizovana
uéebni osnova vycviku byla vydana v astce 157 U. 1. z roku 1953.

Provadéci vyhlaskou &. 196/1953 U. 1. byl dogasné opustén mezinarodni systém pis-
menného znaéeni skupin fidi¢skych opravnéni. Mohlo to souviset i s jistym uzavienim
Ceskoslovenska, kdy mezindrodné kompatibilni systém nebyl zcela nezbytny. Nové byli
fidi¢i rozdéleni na dvé skupiny — amatéri a profesionald. S ohledem na skute¢nost, ze
obc¢an nemohl pro svou potifebu vlastnit ndkladni automobil a ani autobus, umoznoval
fidi¢sky prikaz tidict amatérd jen fizeni osobnich automobilii a motocykll. Prikazy
fidi¢h z povolani byly rozdéleny do tii tfid (§ 58). Nejvyssim stupném byl prikaz fidice
I. tridy, ktery opraviioval k fizeni vS§ech motorovych vozidel (s vyjimkou trolejbusi), fidi¢
byl sou¢asné automechanikem. Ridi¢sky priikaz II. stupné se od predchoziho odlisoval
jen v technickych znalostech, kdy fidi¢ nebyl automechanikem, ale pouze sefizovacem.
Ridi¢sky prikaz III. t¥idy neumoziioval fizeni autobusii a vozidel s pravem prednosti
v jizde.

V navaznosti na tuto zménu byla od 1. zafi 1954 spusténa velkd vymeéna fidicskych
opravnéni, kterd méla vést ke sjednoceni typti pouzivanych fidi¢skych prikazt a zptesnit
evidenci. V ob¢hu byly stale fidi¢ské prikazy vydavané podle zdkona ¢. 81/1935 Sb. z.
a n., nafizeni ¢. 243/1939 Sb. z. a n., &i vyhlagky &. 328/1951 U. 1. Nemélo se viak jednat
jen o formalni vyménu. S poukazem na potiebu zvysit kvalifikaci fidi¢d a bezpecnost na
silnicich se kazdy drzitel musel pfed vydanim nového fidi¢ského prikazu podrobit zkousce
ze znalosti predpisti, pokud nemohl prokazat, ze v prib&hu posledniho roku fidil motorova
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vozidla, na kterd mél opravnéni,® tak i prezkouSeni z praktické jizdy. Lhiita byla stanovena
do 31. prosince 1956, kdy platnost starych fidiéskych prikazi zanikala.*4

Podle smérnic ministerstva dopravy bylo v roce 1954 zahajeno dopravni, hospodarské
a technické $koleni fidi¢t z povolani. Ugelem bylo zvyseni odborné tirovné fidic, snizeni
nehodovosti a zlepseni technického stavu vozidel. Skoleni bylo rozdéleno do 40 hodin
ro¢né, zpravidla bylo rozdélené na ¢tyti hodiny mésiéng.*5 Proskolovani mohly provadét
pfimo zavody, coz bylo obvyklé u podnikli zaméfenych na dopravu, nebo jim podniky
mohly povéfit samoziejmé za Gplatu Svazarm. Doslo tak k zavedeni pravidelného prosko-
lovani fidict z povolani, které trva dodnes.

Podle plant Svazarmu mély byt kurzy organizovany ve vSech okresnich méstech a také
v ramci velkych zavodi v krajich v tzv. zdvodnich Skolach prace. Svazarm organizoval
dva typy vycviku fidi¢u. Jeden byl uréen pro budouci brance a piedchazel jejich nastupu
na vojenskou sluzbu. Tento vycvik mél z pohledu vedeni Svazarmu prioritni vyznam. Dru-
hym typem byly kursy pro civilni vefejnost. Ty byly z ekonomického hlediska zajimavéjsi.
V 50. letech se zdjemce z fad civilni vefejnosti dafilo uspokojovat jen s velkym nasazenim.
Na konci roku 1957 &ekalo jen v Usteckém kraji na zafazeni do vycviku 4218 Zadateld.
Pravé konec 50. let byl ve znameni zlepSovani vybaveni autoucilist’, tim se dafilo ¢ekani
zkracovat. Ke konci prosince 1959 jiz bylo nevyfizenych jen 1756 zadatelti a ¢ekani na
zatazeni do kursu se podafilo zkratit na primérné étyti mésice od podani ptihlasky.*
Vycvik v ramci tzv. zavodnich kol prace byl Casto kritizovan, bylo poukazovano na jeho
nizkou kvalitu a troven. Postupné bylo od této masové formy upousténo.

Ve schvalenych jednotnych ucebnich planech bylo na ptipravu motocyklisty pocitano
se 79 hodinami (z toho 33 hodin pfedpisy a 9 hodin jizdy) vycviku, pro fidi¢e osobniho
automobilu se 103 hodinami (z toho 33 hodin pfedpisy a 14 hodin jizdy) vycviku a pro
fidic¢e III. tiidy se 158 hodinami (z toho 39 hodin pfedpisy a 23 hodin jizdy). Zbytek
byl poéitan na techniku motorovych vozidel a udrzbu. Pro tidic¢e II. a I. tfidy jiz Skoleni
v predpisech neprobihalo viibec, nebot’ jiz pfedem museli byt drziteli fidi¢ského prukazu
III. tfidy a vétsina kursu byla jen o technické strance a udrzbé.4?

V zavéru 50. let byly v autoucilistich Svazarmu za vycvik uctovany nasledujici poplat-
ky: motocykl 298 K¢s, osobni automobil 626 K¢s, traktor 595 Kés a u fidi¢u III. tfidy
(nékladni automobily) 1300 K&s.8 Ridi¢ské opravnéni pro fidice I. a II. téidy bylo ziska-
vano prostiednictvim zavodu.

Vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 145/1956 U. 1. o provozu na silnicich nepfinasela
v oblasti vycviku fidi¢l zdsadni zmény a totéz lze uvést i o vyhlaSce ministerstva dopravy
&. 145/1958 U. 1. Na fidi¢e malych motocykla do 50 cem dolehla vyhlaska &. 141/1960 Sb.,
ktera ptinesla povinnost ziskat fidi¢sky prikaz, nebot’ ,,odborna zpusobilost k fizeni

43 Smérnice o dopravnim, hospodarském a technickém Skoleni fidi¢t z povolani uvefejnéné v pfiloze 11.
tiedniho sd&leni ministerstva dopravy v &astce 11 U. 1. z roku 1954,

44 Jak bude provedena vyména fidi¢skych prikazii. Prdce, 10. 4. 1954,s.7.

43 JERABEK, V. a kol. Kapesni piirucka pro Fidice z povolani. Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1960,
s. 166-167.

46 SOKA Most, fond Svazarm — Krajska organizace Usti nad Labem (dale jen Svazarm Usti n. L.), kart. 10,
Zprava o ¢innosti Krajské spravy autougilist’ Usti n. L., 25. 2. 1959.

47 JERABEK,c. d,s. 164.

4% JERABEK,c. d,s. 166.
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malého motocyklu se prokazuje zvlastnim opravnénim® (§ 55). Pro dosavadni vlastniky
byla tato povinnost stanovena od 1. ledna 1962 (§ 56). Malé motocykly byly téz podfize-
ny pravidlim provozu platnym pro motocykly s vyjimkou nutnosti pouzivat ochrannou
prilbu. Pfed autoucilisti Svazarmu tak vyvstaval ukol fidice malych motocyklti proskolit
a pripravit na zkousky.

Vyhlaska ministra vnitra ¢. 87/1964 Sb. o tidi¢skych prikazech znamenala navrat k roz-
déleni skupin fidi¢skych opravnéni podle jednotlivych pismen. Ve své podstaté se jednalo
o navrat k situaci z pocatku 50. let. Novinkou bylo zavedeni skupiny M, tedy malych
motocykld do 50 ccm. K fizeni skupiny M opraviiovalo fidi¢ské opravnéni jakékoli jiné
skupiny. Pro fizeni vozidel skupiny M dostacoval vék 15 let, o rok byl zvysen vék tidict
motocykli a traktorti (na 17 let), jinak platil vek 18 let, a pro fidi¢e autobusti 21 let. Oprav-
néni skupiny M a T neplatila pfi jizdé do zahrani¢i. Kazdy uchaze¢ se musel podrobit jeste
pred zahajenim vycviku Iékaiské prohlidce, teprve s jejim kladnym vysledkem mohl byt
vycvik zahdjen.*® Beze zmén zlstal i pohled na spolehlivost fidi¢d. Nespolehlivy ucha-
ze¢ nemohl byt do vycviku zatazen. Spolehlivy nebyl ten (§ 7), kdo se dopustil piestup-
ku, provinéni ¢i trestného ¢inu, ze kterého vyplyvalo, ze nema dostatek kazné pro fizeni
motorovych vozidel, poziva ¢asto a nadmérné alkoholické napoje ¢i omamné prostiedky,
a osoba, které bylo fizeni motorovych vozidel soudem zakazano. Pohled na spolehlivost
se tak v zasad¢ od roku 1910 nezménil.

Kazdy zadatel o fidi¢ské opravnéni musel projit vycvikem. Stale vSak existovala vyjim-
ka umoznujici zadateliim o opravnéni skupiny A, B a M podstoupit individualni vycvik
(povoloval okresni dopravni inspektorat) pod vedenim cvicitele, ktery mél alespont dvou-
letou fidi¢skou praxi pro ptislusnou skupinu. Po ukonceni vycviku nasledovala zkouska,
kde bylo zjistovano, zda si adept osvojil ucebni latku a je schopen v provozu bezpecné
vozidlo ovladat. V priubéhu zkousky se zjistovala znalost pravidel silni¢niho provozu,
nauka o vozidlech a prakticka jizda. Soucasti zkousky mohla byt i vyména pneumatiky,
zarovky ¢i popis pribéhu vymeény oleje. V pripade, ze Zadatel neuspél v nékteré dilci casti,
musel opakovat celou zkousku. Zkouska mohla byt opakovana pouze dvakrat, v ptipa-
d¢ netspéchu u druhé opravy musel nasledovat novy vycvik. Zkousky provadél okresni
dopravni inspektorat (§ 9). Zvlastni pravidla platila pro fidi¢e vojenskych vozidel (§ 19).
V piipadé rozsifeni na druh vozidel, ke kterym fidi¢ opravnéni nemél, musel se podrobit
doplnujicimu vycviku a zkousce. Pon¢kud zvlastni postaveni méla skupina E (t€zké pii-
vésy), odvijela se od dosavadnich skupin B, C a D. Zadatel o rozsifeni na skupinu E se
nepodroboval vycviku a ani zkousce, pouze musel prokazat, ze vozidla, ke kterym chce
tézky piives pripojovat, aktivné fidi (§ 11). Komisafi z dopravniho inspektoratu provadéli
vzdy zkousky z pravidel silni¢niho provozu, dale téz prakticke jizdy, jen u skupin Aa T
zkouseli jizdy ptfimo ucitelé autoskol.

Soucasti fidicského prikazu stale ziistavala vlozka evidujici nejvaznéjsi prestupky. Pii-
mo ve vyhlasce byla uvedena moznost pfezkouseni odborné zpusobilosti v ptipad¢, Ze pro
to existuji vazné duvody. Tyto divody zavisely na posouzeni dopravniho inspektoratu.
Vyhlaska jiz nepocitala s ¢asovym omezenim platnosti fidicského opravnéni a jeho moz-
nym prodluzovanim. Vychazela z konceptu jednoho vycviku a jedné zkousky na pocatku

49 Smérnice pro 1ékatské prohlidky fidict vydalo ministerstvo zdravotnictvi pod €. 32/1963 Sb. smérnic pro
narodni vybory.
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fidi¢ské kariéry a jeji neomezené Casové platnosti, pokud nedojde k néjaké vyjimecné
situaci.

V roce 1970 (vyhlaska ¢. 95/1970 Sb.) byla zavedena povinnost pravidelnych kontrol
zdravotniho stavu pro vSechny drzitele fidicského prikazu. Dosud se tykala jen fidi¢t
z povolani (zvlasté fidict autobusi). Prohlidka byla zavedena v zavislosti na veku fidi-
e, prvni prohlidku musel absolvovat po dosazeni véku 60 let, znovu poté po dosazeni
65 a 68 let, nasledné pak kazdé dva roky. Potvrzeni od lékate musel fidi¢ pfedlozit na pii-
slusny dopravni inspektorat. Ridi¢i, kterym jiz bylo v dobé vydani vyhlasky 60 let a vice,
museli potvrzeni piedlozit do Sesti mésicti, tedy do 28. dubna 1971. Pfed rokem 1970
mohlo byt fidi¢i nafizeno pifezkoumani zdravotni zpiisobilosti, pouze pokud byla o jeho
zdravotnim stavu diivodna pochybnost. Nedodrzeni povinnosti podrobit se 1ékatské pro-
hlidce mohlo mit i neptijemné dusledky v trestni rovin€. Pokud tidi¢ senior zavinil doprav-
ni nehodu v disledku néjaké zdravotni komplikace a nemél potvrzeni o své zdravotni
zpisobilosti, mohlo byt jeho jednani posouzeno jako poruseni dulezité povinnosti ulozené
podle zakona a tim i naplnéni znaka kvalifikované skutkové podstaty (srov. Rozhodnuti
Nejvyssiho soudu SSR 8 Tz 72/85 z 25. fijna 1985).

Podrobngjsi pravidla vycviku pfinasela vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 53/1965 Sb.
o vycviku a dal$im zvySovani odbornosti fidicti motorovych vozidel. Okruh opravnénych
organizaci k provadéni vycviku se neménil (Svazarm, Skoly, statni organizace). Jedno-
znaéné vedl Svazarm, jehoz autoskolami proslo vice nez 80 % vycvic¢enych Fidi¢u.>° Tyto
organizace odpovidaly za uroven vycviku. Dohled nad vychovou fidi¢t piechazel z kraj-
skych na okresni narodni vybory. Tato zména pravdépodobné souvisela s reformou spravni
organizace v roce 1960 a pokracujicim rozvojem motorismu. Zakladni pilif vycviku fidic¢t
predstavovaly autoskoly Svazarmu, ktery pro obCany poradal fidi¢ské kursy. Posilen byl
i vycvik Fidich na $kolach, kde mohla byt vyuka fidi¢l i nepovinnym pifedmétem. Statni
organizace mohly provadét vycvik jen pro své zaméstnance, pokud to bylo pro jejich ¢in-
nost nezbytné (§ 1).

Na rozdil od diivéjsi doby, kdy se jednalo prevazné o stiedni skoly dopravniho zame-
feni, se jednalo i o Skoly, jejichz vyuka nebyla s dopravou spojena (napf. i gymnasia).
Studenti si volitelny pfedmét zapisovali podle svého zajmu, ale obvyklé bylo i omeze-
ni moznosti jeho absolvovani pfedchozimi studijnimi vysledky. Vycvik (na motocykly
a osobni vozy) v ramci Skolni vyuky byl realizovan za zvyhodnénych podminek se statnim
prispévkem (v poloving 70. let byl vycvik na osobni automobil za 500 Kés). Volitelny
predmét Rizeni motorového vozidla mohl byt v ramci stiedni $koly zafazen do tietiho
ro¢niku, pfipadné do druhého pololeti tfetiho a prvniho pololeti ¢tvrtého ro¢niku. Stu-
dent, ktery si pfedmét zapsal, byl z tohoto volitelného pfedmétu i klasifikovan.5! U $kol
dopravniho zaméfeni bylo bézné, ze ¢ast vycviku probihala pedagogy dané skoly, nicméné
u ostatnich kol bylo obvyklé, Ze pfedmét byl vyucovan ve spolupraci se Svazarmem, ktery
uditele pro teoretickou i praktickou vyuku zajistil a §kola poskytla pro vyuku prostory.52
Na zakladnich skolach mohly byt zakladany motoristické krouzky, které Zakiim devatych
tfid umoznily sloZeni fidi¢ského priikazu na maly motocykl.5?

50 HOSKOVEQG, J. a kol. Vycvik ridicit a psychologie. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1972, s. 10.
st DOLEZAL, S. Dopravni vychova mladeze. Odbornd vychova, 1979-1980, ro¢. 30, €. 2, s. 60.

52 SOKA Pisek, fond Autoskola Svazarmu Pisek, Kronika.
53 SOkKA Most, fond Svazarm Usti n. L., kart. 15, Zprava o ¢innosti na Gseku motorismu, 18. 5. 1965.
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Cilem vycviku bylo ziskat teoretické i praktické dopravné-provozni a technické znalosti
potiebné k dokonalému ovladani vozidla a jeho hospodarnému provozu (§ 3). Vyuka byla
provadéna zpravidla v hromadnych kursech s maximalnim poctem posluchact 35. Na
pocatku kursu si poslucha¢i museli osvojit zakladni pravidla provozu na silnicich, seznamit
se s teorif fizeni a technikou jizdy. Jedna lekce fizeni trvala 25 minut a zdk mohl zpravidla
absolvovat dv¢ lekce za den. Béhem jedné lekce mél fidi¢ ujet cca 10 km (u traktoru 5 km).
Vyevik adeptd mohli provadét jen uéitelé, kterym bylo krajskym dopravnim inspektoratem
vydano osvédéeni pro ucitele. Osvédéeni bylo vydavano po slozeni zkousky, ktera proka-
zovala nejen odborné vzdélani, svédomitost, ale i pedagogické dovednosti. Vydavalo se na
dobu péti let, kdy nasledovalo pfezkouseni ucitele. Pro ucitele autoskol byla piedepsana
kvalifikace alespon niz§i primyslova skola dopravniho sméru a rok pedagogického studia.
Ucitelé autoskol podstupovali odbornou a pedagogickou ptipravu, ktera probihala ve $kole
Usttedniho vyboru Svazarmu v Krupce. Realita viak byla ponékud vzdalena. V roce 1970
pozadovanou kvalifikaci splilovalo jen 65 % stalych uciteld, ktefi vSak tvorili jen menSinu
(cca 40 %). Ostatni pedagogové byli externisty, mezi nimiz byl podil nedostatecné kvali-
fikovanych téZ znaény. Ukazovalo se tak, Ze ,,by to s odbornou trovni mohlo byt lepsi«.54
Ucitelé vycviku 1idich se povinné sdruzovali v motoristickych katedrach Svazarmu (§ 4).
Vedouci vycvikového zatizeni (autoskoly) odpovidal za to, Ze ucitel bude ucit jen predmé-
ty, k jejichz vyuce byl opravnén.>S Povolani fidi¢e v autoskole bylo dlouhodobé vysadou
muzu. Teprve v 80. letech zacaly na tato mista pronikat zeny. Piikladem muze byt situace
v Zapadoceském kraji, kde v roce 1982 byly ze 112 uciteld jen ¢tyfi zeny, do roku 1987 se
pocet zen zdvojnasobil (celkoveé osm ze 125 ucitel).5¢ Nova u¢ebni osnova pro autoskoly
platna od 1. ¢ervence 1965 rozsifila hodiny praktického vycviku na tkor teorie o stavbé
motorového vozidla, kterd méla pro bézného fidice mensi vyznam nez spravné ovladani
vozidla v provozu.

Ceny vycviku sice byly regulovany a nastavovany centralné, nicméné je mozné sledo-
vat jejich postupny rust. Na pocatku 70. let platily v autoskolach nasledujici ceny: maly
motocykl 104 K¢s, motocykl 327 K¢s, osobni automobil 922 K¢és, nakladni automobil
2143 K¢&s, pro v8echny druhy motorovych vozidel 2440 Kés.>7 Vycvik se mél zaméio-
vat na kvalitni pfipravu, zvlastni diraz byl kladen na spravné a bezpe¢né ovladani vozi-
dla v provozu. Hlavnim tkolem bylo naucit budouci fidi¢e bezpecné jezdit. Ke zlepSeni
vycviku fidi¢l nabadala i politicka doporuceni a smérnice. V disledku ristu nehodovosti
se timto tématem zabyval i Usttedni vybor KSC, ktery zdiraznil, ze hlavni pilif prevence
nehodovosti je kvalitni piiprava v autoskolach. Praveé na tu se méla celd pozornost zaméfit.
Zkousky adepti mély byt ptisné. Vycvik i zkousky cilily na eliminaci osob, které nemély
k fizeni predpoklady, i kdyZ obecné podminky spliiovaly.>8

Cvicna vozidla musela byt v socialistickém vlastnictvi a s vyjimkou malych motocy-
kit a autobust mit dvoji fizeni. V bézném provozu musela byt oznac¢ena napisem ,,Cvic-
na jizda“. K vycviku méla byt pouzivana vozidla, ktera byla béznéd v provozu. Vycvik

54 Jak $kolime nové fidi¢e? Svét motorii, 1971, ro€. 25, ¢. 3, s. 3.

55 Statni oblastni archiv Plzen (dale jen SOA Plzen), f. Svazarm - Krajsky inspektorat autoskol Plzen, kart. 1,
i. €. 1, Vedoucim vycvikovych zatizeni Zapadoceského kraje, 5. 6. 1975.

56 Tamtéz, kart. 3, i. €. 4, Sumar k hlaseni poctu pracovniki.

57 Chci védét. Svét motorii, 1971, ro¢. 25, &. 3, 8. 5.

S8 SOKA Most, fond Svazarm Usti n. L., kart. 11, Zprava o &innosti, 18. 1. 1961.

105



na zastaralych ¢i neobvyklych typech dovolen nebyl. V 50. letech se autoskoly potykaly
s akutnim nedostatkem vycvikovych vozidel, jejich zastaralosti a nedobrym technickym
stavem. Ve druhé poloving 50. let mivala autoucilisté k vycviku primérné dva osobni vozy,
tfi motocykly a tfi nakladni auta. Pfi poruse jednoho osobniho auta se vycvik dostaval do
komplikované situace.>® Postupné zlepSovani bylo patrné od ptelomu 50. a 60. let. Naznak
zlepSovani byl spojen s nahrazovanim starych aut pfedvalecné a t€sné povalecné proveni-
ence (napt. Tatry 57). Teprve v priab&hu 60. let se dafilo situaci stabilizovat. Vycvik pro-
bihal pfevazné na vozidlech domaci vyroby, piipadné ze zemi socialistického bloku (napf.
Moskvi€). V 70. letech se podil vozidel domaci vyroby zvySoval, a zvlasté mezi osobnimi
automobily byly zastoupeny vozy znacky Skoda. Na po&atku 70. let disponovaly svazar-
movské autoskoly v ¢eskych zemich 2400 cviénymi vozy. Ro¢ni nakup novych vozi se
pohyboval mezi 400 az 500 kusy.®® To napomahalo i snizovani staii vycvikovych vozidel,
jez se u osobnich aut pohybovalo do péti let, obdobné to bylo i u motocyklti. V 70. letech
probihal vycvik vétsinou na vozidle Skoda 100 L a v letech 80. na vozech Skoda 105 L.
Vys§iho stafi byly jen traktory a nakladni automobily, kde se pohybovalo okolo 10 let.!

Nova a podrobngéjsi pravidla ziskalo i zvySovani odbornych znalosti fidict. To probi-
halo v roviné zacviku fidice, pravidelného povinného poucovani fidic¢l z povolani a v péci
o dalsi odborny rlst ostatnich fidic¢l. Zacvik se tykal fidict z povolani pied svéfenim nové-
ho typu vozidla. Povinné poucovani fidict z povolani mohly provadét organizace pro své
zaméstnance, piipadné touto ¢innosti povéefit Svazarm, coz se zvlasté u mensich podnikd,
kde doprava nebyla hlavnim pfedmétem ¢innosti, obvykle délo. Oproti dosavadnimu stavu
se nezménil rozsah, ktery zistaval 40 hodin roéné (obvykle ¢tyti hodiny mési¢né). V ramci
prednasek se probirala témata z oblasti zmén v pravidlech silni¢niho provozu, techniky
(hospodarnost jizdy, udrzba apod.), ale i prava (odpovédnost fidi¢e), bezpecnosti a ochra-
ny zdravi pii praci, provozu podniku ¢i zdravotnictvi. PfezkuSovani znalosti se tykalo jen
fidi¢t v hromadné dopravé osob ¢i v prepravé nebezpecnych nakladl, a to nejméné ve
dvouletych intervalech (§ 17). O odborny rust fidi¢t amatéri mél peCovat Svazarm, zadna
blizsi pravidla vSak stanovena nebyla. V této oblasti se Svazarm zaméfoval na nabidku
kondi¢nich jizd, organizaci osvétovych kursi pro fidice o pric¢inach nehodovosti, novinky
v pravidlech silni¢niho provozu, ale podilel se i na bezpe¢nostnich soutézich (napt. Jezdim
bez nehod). V piipadé kondicnich jizd vSak vyvstavala fada pravnich nejasnosti, danych
stru¢nou formulaci poucovani fidici amatért. S ohledem na pravidla fungovani Svazar-
mu se ukazovalo, Ze za tplatu mohla byt tato ¢innost provadéna jen pro ¢leny Svazarmu.
Nejasna zlstavala i odpovédnost fidice, ktery jiz nebyl uchazec¢em o fidi¢ské opravnéni,
a odpovédnost Svazarmu.62

Nové tpravy se vycvik fidict dockal vyhlaskou federalniho ministra dopravy ¢. 94/1972
Sb. V ramci rozdéleni kompetenci mezi federaci a republiky byla oblast vycviku fidict
zaclenéna do kompetence federace a méla byt jednotna na celém tizemi statu. Tomu samo-
ziejme nebrénilo, ze Svazarm se v ramci federace rozdelil. Vycvik fidica se stal ikolem

59 Tamtéz, kart. 10, Zprava o ¢innosti Krajské spravy autoucilist’ od 24. 12. 1957 do 23. 5. 1958.

60 Svét motori se ptd, Frantisek Hynek feditel Autoskol UV Svazarmu CSR odpovida. Svét motori, 1971,
roc. 25, ¢. 39, s. 3.

61 SOA Plzen, fond Svazarm - Krajsky inspektorat autoskol Plzen, kart. 4, 1. ¢. 5, Zprava ¢. 3/1986.

62 Podrobnéji: SVOBODA, M. K né&kterym pravnim otazkam forem zvySovani odborné zpusobilosti Fidi¢t
silni¢énich motorovych vozidel. Socialisticka zakonnost, 1977, ro€. 25, €. 6, s. 350-356.
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samostatného oddéleni autoskol Gisttedniho vyboru Svazarmu CSR / SSR. S vyjimkou této
spise organizac¢ni zmény nedoslo v organizacich provadéjicich vycvik ke zménam. Vycvik
jizd jiz neprobihal ve 25minutovych lekcich, ale v 50minutovych hodinach, kdy zak mél
absolvovat zpravidla hodinu (maximalné dvé hodiny) denné. Tomu se imérn¢ prodlouzila
primérna vzdalenost, kterou mél adept béhem hodiny ujet, na 20 km (u traktoru 10 km).

Od 70. let mizeme sledovat nastup novych trenda do ptipravy fidict i novych pomi-
cek. Dosavadni pomticky, spocivajici v modelech ¢asti vozu, nakresech, odbornych kni-
hach ¢i vyukovych filmech, byly rozsifovany o trenazéry, na kterych stale ¢astéji probi-
hala prvni jizda, aby si adepti osvojili zdkladni postupy mimo ostry provoz, ¢i autodromy
pouze pod jeho dohledem. S nastupem novych pomucek vyvstavala i otazka vhodnych
uceben. Prosta tfida jiz nevyhovovala a bylo nutné pfistupovat k vystavbé novych objektt,
které by novym trendim odpovidaly (v roce 1971 bylo v ¢eskych zemich 12 trenazérovych
uceben). Dil¢im zptisobem byly zpfisnény naroky na ucitele, kdy byl vyzadovan minimalni
vek 23 let a pro ucitele praktickych jizd 25 let. Osvéd€eni ucitele bylo nadéle vydavano
a prodluzovano na pét let (§ 4). Viditelnou zménou proslo i oznaceni cvi¢nych vozidel.
Vozidla s vyjimkou motocyklll musela mit na stfeSe umisténu tabulku ve tvaru obdélniku
s napisem ,,Autoskola“ (autobusy a nakladni vozy musely mit tento napis i na zadi). Ozna-
¢eni ,,Cvicna jizda®™ zlistalo jen motocykliim, kde muselo byt na prsou zadatele a zddech
uditele.®3 Pozadavek, aby cvi¢né vozidlo bylo v nalezitém technickém stavu, nebyl novy,
nicméné novinkou byla povinnost vozidlo kazdych Sest mésicu pfistavit k technické kont-
role. Toto opatieni mélo vést ke zlepSeni technického stavu parku vozidel autoskol.

Z oblasti zvySovani odborné zpisobilosti fidict byl vypustén zacvik, coz nebylo pre-
kvapivé, nebot’ se tykal vice vnitiniho fungovani podniku a pfevazovala technicka stranka
ovladani vozu. Zmén se dostalo i povinnému poucovani fidi¢a z povolani. Byl sice zkra-
cen jeho rozsah na 32 hodin ro¢né a nebylo nadale vyZzadovano rovnomérné rozvrhovani
do jednotlivych mésict, ale soucasné na zaver vzdy nasledovalo piezkouseni ze znalosti
pravidel silni¢niho provozu. V ptipadé neuspéchu mél tidi¢ z povolani jeden opravny
termin.®* Netspéch pii pfezkouseni fidi¢e z povolani mohl mit dopad i na bézny Zivot,
nebot’ netspéch musel podnik hlasit na dopravni inspektorat. Na konci tak mohla byt ztrata
fidi¢ského opravnéni.

Povéteni Svazarmu vycvikem fidici pfinaSelo nemaly finanéni profit, autoskoly pattily
tradicné k ziskovym zafizenim. Svazarm, ktery se zamétoval na podporu brannosti, vycha-
zel z premisy, ze ,,motoristicky vycvik je jednim ze zakladnich druhi branné ptipravy ve
svazarmovské ¢innosti“.65 Stoupajici zdjem o vycvik fidi¢h i podpora tomuto vycviku,
ktera ve druhé poloving 50. let pfichazela, se promitly i v organiza¢ni struktufe. Od ledna
1957 byla vytvofena nova organizac¢ni struktura vychazejici z krajského uspotradani. Byly
vytvoreny krajské spravy autoucilist, které pievzaly do své spravy autoskoly a udrzbarny
v krajich. Propojeni s idrzbarnami mélo skytat zazemi i pro teoretickou vychovu zaku.
V souvislosti se spravnimi zménami bylo Ustiednim vyborem Svazarmu dne 21. dubna

63 Podle vyhlasky z roku 1965 cviéné motocykly nemusely byt oznaceny.

64 Opravny termin byl zrugen novelou provedenou vyhlaskou ¢. 20/1982 Sb.

65 SOKA Most, f. Svazarm Usti n. L, kart. 10, Zprava o ¢innosti Krajského automotoklubu Ustin. L., 6. 7.
1958.

66 Tamtéz, kart. 9, Zprava o Ginnosti Krajské zpravy autougilidt’ Svazarmu Usti n. L.
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1961 rozhodnuto prevést autoskoly z pasobnosti krajskych do pisobnosti okresnich vybo-
ri Svazarmu. Timto smérem se posouvaly i kompetence dopravnich inspektorat.6’ Na
krajské urovni byly vytvoteny inspektoraty autoskol, které kontrolovaly jejich ¢innost jak
v otdzce vycviku, tak i ekonomického fungovani. Federalizace statu dopadla i na Svazarm.
Oblast autoskol byla pfic¢lenéna republikovym ustfednim vyborim. Zakladnim pozadav-
kem bylo zajistit vycvik podle stejnych pravidel na celém uzemi statu.

V navaznosti na vyhlasku ¢. 94/1972 Sb., byly vynosem ze dne 22. listopadu 1973
vydany ucebni osnovy vycviku fidi¢a silniénich motorovych vozidel. Diléi liberalizaci
prinesla novela ¢. 107/1979 Sb., kterd zkracovala hodinu jizdy na 45 minut a snizovala
minimalni vék ucitele v autoSkole na 21 let.

Pokud na pfelomu 50. a 60. let dosta¢ovalo organizovani vycviku fidi¢t na Grovni
okresnich mést, tak v letech 70. se jiz uplatiiovala zdsada ,,ne obéané za nami, ale my musi-
me jit za ob¢any“.%® Organizovani kurst se pfesouvalo i do menSich mést, ,,zkratka v§ude
tam, kde se najde dost zajemct“.%° V rozvinuté socialistické spole¢nosti méla byt , kom-
plexni fidi¢ska piiprava poskytovana jako soucast vSeobecného vzdélani vS§em obcantim,
kteti maji pro fizeni silni¢nich motorovych vozidel fyziologické a psychologické piedpo-
klady*.70 Na rozdil od bézného vzdélani v§ak neméla byt poskytovana bezplatné, naopak
je mozné fici, ze cena vycvikovych kursi setrvale stoupala a na konci 70. let vycvik fidice
osobniho automobilu vysel na nékolik tisic korun.

Pokud bylo na pielomu 50. a 60. let vniméano ¢ekani na zatazeni do vycvikového kursu
v délce ¢tyt mésicu jako ptijatelné, tak o deset let pozdé&ji to neplatilo. Ackoli ro¢né stoupl
pocet zajemcti cca 0 5 %, ¢ekani na zafazeni do kursu se zkracovalo. Autoskoly mély podle
usneseni Ustiedniho vyboru Svazarmu CSR udélat takova opatieni, aby mezi podanim
prihlasky a zahajenim kursu neuplynuly vice nez tii mésice. Délka vlastniho fidi¢ského
vycviku se odvijela od skupiny. Nejkratsi, vétSinou mésicni, byly kursy pro ziskani sku-
piny M. Vycvik fidi¢t skupiny B trval vétsinou dva mésice, bylo v§ak mozné najit i kurs,
ktery trval necely mésic. Nejdéle trval vycvik skupiny C v priméru necelé tfi mésice.
V ptipadé kombinace skupin se vycvik samoziejmé prodluzoval.”!

Sedmdesata 1éta ptinesla i rozvoj spoluprace na pidé Rady vzajemné hospodarské
pomoci (RVHP). Kooperace se méla ubirat smérem ke sjednoceni pravidel ptipravy fidi-
&h ve viech Elenskych statech podle jednotné metodiky.”? Jednalo se vSak spiSe o pla-
ny a piedstavy, nez skute¢né realizované kroky. Bezpochyby zajimavou je i skutec¢nost,
ze soucasti hospodarského pétiletého planu se stavaly i pocty nové vyskolenych fidict.
V ramci paté pétiletky (prvni polovina 70. let) mély ceské a moravské autoskoly vycvicit
milion novych Fidi¢d. Tento plan se podafilo splnit jiz 17. listopadu 1975.73

Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 174/1980 Sb. o provadéni zkousek z odborné
zpusobilosti zadatell o fidi¢ska opravnéni podrobnéji upravovala obsah a prabéh zkousek.

67 Tamtéz, kart. 11, Smérnice &. j. 535-2/61.

68 SOKA Pisek, f. Autoskola Svazarmu Pisek, Kronika.

69 Tamtéz.

70 Tamtéz.

71 SOA Plzen, f. Svazarm - Krajsky inspektorat autoskol Plzen, kart. 4, i. ¢. 5, Zprava ¢. 3/1986.

72 SOKA Pisek, f. Autoskola Svazarmu Pisek, Kronika.

7 SOA Plzen, f. Svazarm — Krajsky inspektorat autoskol Plzen, kart. 1, i. &. 1, Zapis z porady vedoucich
Autoskol konané 1. 12. 1975.
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Zkousky nadale provadéli zkusebni komisafi dopravnich inspektorati. Bez vyjimky to pla-
tilo v pfipad¢ zkousek z teorie (pravidel provozu). V ptipad¢ praktické ¢asti zkousky (jizd)
¢i nauky o motorovych vozidlech a jejich udrzbé mohli byt povéfeni provadénim zkousek
i ucitelé autoskol. Bézné tak ucitelé autoskol zkouseli jizdy u motocykld (skupiny A, M).
Zadatel mohl zkousku opakovat pouze dvakrat, po netspéchu druhé opravy se musel zno-
vu podrobit celému vycviku. Zkouska z piedpist o silnicnim provozu se provadéla testy,
na jejichz napsani bylo vymezeno 20 minut. Maximalné bylo mozné dosahnout 55 bodu,
pro jednotlivé skupiny fidi¢skych opravnéni byla stanovena minimalni hranice v rozmezi
50 az 53 bodi (§ 8). Zkouska z nauky o motorovych vozidlech méla u skupin A a B pro-
kazat zakladni znalost ustroji motorového vozidla, kterd maji vliv na bezpecnost provozu,
a schopnost provadéni bézné udrzby a odstranovani drobnych zavad. U skupin C, D a T
se mélo jednat jiz o pokrocilou znalost konstrukce a jednotlivych soucasti vozu vcetné
schopnosti provadét opravy. Na zkousku v fizeni vozu bylo vyhrazeno t¢z 20 minut. Adept
m¢él prokazat schopnost bezpecného ovladani vozu v provozu, ale i fadu béznych ukont
(zastaveni a rozjezd ve svahu, couvani apod.). Novinkou se stalo oprdvnéni dopravniho
inspektoratu ulozit fidi¢i povinnost podrobit se piezkouseni (§ 13). Soucasti rozhodnuti
dopravniho inspektoratu o povinnosti podrobit se pfezkouseni byl rozsah tohoto piezkou-
Seni (z pravidel, jizd). Souc¢asné mohla byt uloZena i povinnost absolvovat v autoskole
cviéné jizdy. Prezkouseni probihalo ve stejném rozsahu jako pfi zkousce nového fidice.
Podrobnosti vyhlaska neobsahovala, pro dopravni inspektoraty se tak oteviral relativné
Siroky prostor volného uvazeni.

Druha polovina 80. let otevirala fadu novych témat, ktera jsou do jisté miry nad¢asova.
Jednim z téchto témat bylo doskolovani fidict amatért, které by dostalo pevnéjsi ramec
s moznym vyhledem na zavedeni povinné ucasti. Opakované byla diskutovana naro¢nost
vycviku. Ukazovalo se, ze mladi fidi¢i do jednoho roku od absolvovani autoskoly zavinili
az o polovinu vice dopravnich nehod nez srovnatelny vzorek zkusengjsich fidic¢u. Po roce
1989 byly tyto Givahy opustény.

Pravidla pro udélovani fidi¢skych priikkaza stanovena ve vyhlasce 87/1964 Sb. a pro
vycvik fidi¢t stanovena ve vyhlasce €. 94/1972 Sb. ztstala zachovana az do konce 80. let.
Stejné tak monopolni postaveni Svazarmu pii vycviku fidi¢u. Dusledkem zmén nastarto-
vanych v listopadu 1989 byly i zmény vycviku fidi¢d. V roce 1990 nartstalo napéti mezi
vedenim Svazarmu a jednotlivymi autoskolami, které se chtély osamostatnit. Svazarmov-
sky ramec zacali opoustét i ucitelé a hledali cestu k moznostem soukromého podnikani
v této oblasti. Monopol Svazarmu se tak zhroutil. Nicméné toto bezesporu zajimavé téma,
které vyzadovalo nezbytné i legislativni zmény, jiz piekracuje ramec tohoto piispévku.

Zavér

Rozvoj motorizace vyvolal na pocatku 20. stoleti v evropskych statech potiebu poza-
dovat po fidi¢ich motorovych vozidel, nejprve automobilt a vyrazné pozdéji az moto-
cykld, znalost pravidel provozu na silnicich i bezpecného ovladani fizenych vozi. Tyto
schopnosti byly prokazovany zkouskou a jeji slozeni osvéd¢ovalo ptiznani fidi¢ského
opravnéni. V ramci habsburské monarchie byl tento pozadavek stanoven v roce 1905.
Ptiprava na zkousku spocivala na adeptech a stejné tak obsah zkousky byl stanoven velmi
obecné. V mezivéalecném obdobi byla s kvalitou pfipravy fidict spojovana i otdzka neho-
dovosti, to bylo divodem castych pozadavki na jeji zpfisnéni. Tyto diskuse o nalezeni
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vyvazeného stavu naro¢nosti pozadavku na fidice se vedou s vétsi ¢i mensi intenzitou jiz
stoleti. Obdobné jako v soucasné dobé, casto zminované vyssi bezpecnostni riziko spojené
s mladymi fidi¢i bylo znamo jiz mezi valkami. Naroky kladené na fidice se samoziejme ve
sledované dob¢ proménovaly. Postupné bylo ustupovano od naroki na technické znalosti
z oblasti nauky o vozidlech, zvlasté to bylo patrné u fidi¢t osobnich vozii a motocykli.
Vycvik fidica, ktery az do roku 1935 postradal jasna pravidla, byl zakonem ¢. 81/1935 Sb.
z. a n. primarné vyhrazen koncesovanym autoskolam. Upravy se dockal i obsah vycviku
stanovenim minimalnich standardi. Model vycviku prostfednictvim koncesovanych auto-
skol ztistaval zachovan az do roku 1950. Nastup pounorového rezimu vnesl do této oblasti
,samospravu® motoristickych organizaci. Ptiprava fidict tak byla vyhrazena monopolni
organizaci motoristi Svazarmu (od roku 1953). V ramci Svazarmu se vytvofil systém
autoskol. Také ptiprava ucitelii byla ve Svazarmu monopolizovana. Je nutné konstatovat,
ze naroky na fidice se nijak zasadné neproménovaly. Novinkou se stalo povinné dosko-
lovani tidi¢d z povolani. V 80. letech byla oteviena otazka pravidelného doskolovani /
prezkuSovani vSech fidic¢t. Nicméné udalosti roku 1989 tyto diskuse ukoncily, stejn¢ jako
monopolni postaveni Svazarmu pii vycviku fidict.
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