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Uvod

V editorialu druhého ¢isla ¢asopisu Historickd sociologie roku 2022, nazvaném Téma
doba vyplavi: Historickd sociologie dopravy, jsem naznacil nékteré predpoklady rozsiteni
zelezni¢ni dopravy. Urcitym hodnoticim kritériem pro mne zlstava zjisténi, co je v tomto
sméru energeticky naro¢né a co nikoliv. Stejné zajimavé jsou pro zkoumani Zeleznice jako
svébytného druhu technologie jeji netusené vedlejsi t¢inky (napriklad na zivotni prostredi
nebo strukturu zaméstnanosti, ptipadné osidleni), zptisobené rozsahlou stavebni ¢innos-
ti. Ostatné samotna doprava po Zeleznici prfispéla k vyrazném ¢lenéni moderni krajiny.
V neposledni fadé se diky draze zvySuje pohyb a Zivotni tempo urcité ¢asti populace, a to
nejenom Zeleznici budujici a na ni pracujici, nybrz i timto zptisobem cestujici.

V nasledujici stati se opét pokousime tuto dopravni kulturu lokalizovat na Zeleznic-
ni trat Pardubice - Ceska Trebova a zasadit vée do osobni roviny spojené s individualni
interpretaci ptislusnych jevi. Nevyhybame se ani lokdlnim tratim navazujicim na tuto ¢ast
zelezni¢niho koridoru.

Na tomto poli se pohybujeme taktéz v $irsi oblasti materialni kultury, jinak feceno ve
vécném prostredi. Na draze a v jejim nejtésnéj$im okoli nds obklopuji riizné specializované
instrumenty a objekty, nékteré z nich pfimo v pohybu, nejde tedy jen o stabilni linie pred-
stavované kolejovym svrskem. Setkavame se tu zaroven s jednotlivymi vrstvami postup-
né se rozvijejicich déjin techniky. Zeleznici Ize tudiz posuzovat z nejriznéjsich hledisek,
zejména technicky, architektonicky a sidelné, dale z perspektivy pracovniho prostiedi,
personalni stranky apod. Nékdy se setkdvame i s performanci ¢ili pfedvadénim na pozadi

uréité dopravné ptiznaéné scenérie.
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Kdyz odhlédneme od velkych projekta, specialni problém predstavuje vystavba mist-
nich drah. Postupné totiz vedle klicovych tras vznikaly i doplnkové trati, lidové feceno
lokalky. Usporny rezim pfi jejich budovéni a ndsledném provozu se tykal tfebas tinosnosti
zelezni¢niho svr$ku a mistnich mostd. V této souvislosti bychom se mohli projet napriklad
lokélkou z Prelouce do Vapenného Podola, s odboc¢kou do Vépennych lomi u Prachovic.
Roku 1882 byl zahajen provoz na trati Chocen-Litomysl. (Viz také draha Chrudimsko-
-holickd z roku 1899, vedouci z Borohradku ptes Moravany a Chrudim do Hefmanova
Meéstce.) Pro jistou prostorovou predstavu by snad neskodilo se svézt v téchto ,,ne-mistech”
a prohlédnout si zménéné zivotni prosttedi.

Terénni vyzkum na trati Pardubice - Ceska Tiebova

Ve své terénnim vyzkumu Zeleznice na trati Pardubice - Ceska Trebovd s pridruzeny-
mi lokalkami jsem narazil na dva tzv. kulturni konzultanty, kteti velmi podrobné uvadéji
své zkuSenosti, pricemz poukazuji na svou osobni pohyblivost na uvedenych zelezni¢nich
tratich, a komentuji téz plo$nou rozsifenost.

Sezndmil jsem se nejprve s nadSenym Zelezni¢arem Jifim Rokosem (nar. 1969), ktery
na vedlejsi trati z Chocné do Vysokého Myta a Litomysle bydli v Cerekvicich nad Louc¢-
nou na pronajaté dvojpatrové Zeleznicni stanici, na niz vybudoval malé muzeum. Nachdzi se
v nékolika mistnostech v piivodni nddrazni budové obyvané nyni jeho rodinou. Je to podle
néj radostna prace, hobby. Exponatti ma zna¢né mnozstvi: cedule z lokomotiv, hieby a praz-
ce, naradi na opravu parnich lokomotiv, vielijaké napisy, lepenkové jizdenky, pojistky, uni-
formy, lucerny atd. Ve v§ech mistnostech je rozmisténa i knihovnicka zelezni¢ni literatury.

Ptal jsem se Jifiho Rokose na jeho povolani Zelezni¢are; respondent dne 8. 6. 2023
odpovédel takto: ,,K tomu povolani. U nas nikdo nebyl jako Zeleznic¢ar. Ja sem akorat se
dopidil, Ze nakej pradéda mél byt Zeleznic¢ar. Ja mél vzor ve star$im bratroj. Starsi bratr ten
si to vybral. Ja sem si vybral obor privod¢iho. Nakonec jsem skondil u ¢erného femesla.
Byl sem vyucenej pro potfebu parni frakce. To znamena posledni pary, co byly a vytapély.
Z toho jsem ja odesel do provozu. (Padl upresnujici dotaz: Kde to bylo, kde jste se ucil?)
J& jsem se ucil v Ceské Tiebové. J4 sem se vratil vlastné zpatky. Vyucil sem se pro depo
tenkrat Praha - stfed, dnes Masarykovo nadrazi. Takze ja sem zac¢inal tam. Odtamtud pfi
prvnich reorganizacich sem piesel do Vrsovic jako privod¢i nakladnich vlaki. Tam sem
si udal zkousky jako pravod¢i nakladnich vlakil. A po ptil roce, asi sem nebyl az zas tolik
nesikovnej. Tak po piil roce tenkrat na vyjimku provozniho oddilu Praha, sem si udélal,
doplnil zkousky jako vlakvedouci nakladu. A tim mé esté prihlasili na zkousky priivodéiho
a vlakvedouciho osobnich vlaku. (Tazatel: To bylo kdy, v kterém roce?) Devadesat tti, deva-
desat ¢tyri. A potom normalné tomu chtéla ndhoda. Mél sem néjaky zdravotni problémy.
Kdyz sem se vylé¢il, tak sem vlastné dostal nabidku do Chocné za matetinku, za kolegyni,
kerd odesla na matetskou. Tak sem Sel délat privodéiho u osobnich vlakd. No a do pul
roku mé jmenovali jako vlakvedouciho, takze vod té doby, v zavéru roku devadesat ¢tyry
jsem v Chocni jak vlakvedouci a privod¢i osobnich vlakil. Doprovazim veskery vlacky. To,
co normélné maj v Chocni. Ja nemdm momentalné uz osmym rokem svijj vlastni turnus.
To znamena, Ze sem letmo. Ja sem schopen doprovazet jakykoli vla¢ek osobni dopravy
v celejch vychodnich Cechach.”
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Hodi se dodat, ze Jiti Rokos zacal pracovat u byvalych Ceskoslovenskych statnich drah
v tehdej$im Lokomotivnim depu Praha-stfed jako zamecnik kolejovych vozidel. Pred
nastupem na dvouletou povinnou vojenskou sluzbu nékolik mésicti vykonaval profesi
topice a idrzbare na krkonosské Hiibéci boudé v rekreaénim zatizeni CSD.

Uvedeny respondent taktéz sdéluje, jaké ma pole plisobnosti: ,,Moje rameno je vod
Letovic do Prahy. Z druhé strany vod Zabiehu, tajle Moravska Tfebova, Lanskroun. Ves-
kery tydlety lokalky vobsahnu. Navic jako koni¢ka, podékovani svymu podniku, je to laska
ta zeleznice, takze vracim to podniku timlec tim, Ze bejvaly kolegové se maj, kde sejit,
zavzpominat. Ja navic doprovazim historicky vlacky jako vlakvedouci. To sou mikulassky
zazitkovy vlacky. To, co je pro ten podnik takovy atypicky. (Tazatel: Odkud vyjizdéji?) Ja
mam $iroké pole ptisobnosti, mizou to bejt Pardubice, miiZe to bejt Ceskd Trebova. Mné
to je veelku jedno, milerad tomu podniku pomuzu. To znamena, ze vybéhnu. Je to takova,
tikdm, atypicka prace. Je to zas Giplné néco jinyho, nez bézny vlacky, nez je tady... To zna-
mena, Ze stard technika ma v dne$ni dobé své bolistky. Ale co my normalné doprovazime,
takovy bolistky vyresim.“

Na trati Pardubice - Moravany - Chocen

Druhym zku$enym kulturnim konzultantem je Ing. Miloslav Kolaf (nar. 1978) z obce
Moravany lezici na Zelezniéni trati Pardubice -~ Moravany — Chocen — Cesk4 Ttebova.
Respondent dne 1. 6. 2023 podrobné vysvétlil situaci ve stanici Moravany: ,,Kdyz si vezme-
te, tak v podstaté tady potom se postavila ¢ili to byla jedna z nejdel$ich mistnich drah tehdy
v zemich Krélovstvi ¢eského, protoze to bylo vlastné z Hefmanova Méstce az do Borohrad-
ku, coZ vobndaselo snad az kolem osmdesati kilometri. Tak se vlastné ta budova nastavéla
z obou stran, es§té se tam udélala ta veranda. (Mluvite o Moravanech?) Tady v Moravanech
a zaroven se tady postavila pfechodovd lavka, kterd se dozila asi sto dvou let, Ze zbourana
byla nékdy v dva tisice jedna. V roce padesat pét, padesat Sest se zvySovala vo jedno patro.
To bylo poznat, protoZe ta pivodni ¢dst byla nytovand, ten zbytek uZ pak byl svafovany.
To se dalo vlastné kviili elektrizaci trati tady do Ceské Ttebové, respektive opacné: z Ceské
Trebové do Prahy. Vlastné to nadrazi je zajimavy tim, jestli znate pana docenta Krejcitika,
to je pivodem stavebni inZenyr, pracoval nékde tusim na Sudopu v Brné nebo kde. A ten
se dlouhodobé zabyval problematikou dréznich budov, stanic. A ten vydal takovou sérii,
kde to bylo prosté podle téch jednotlivych drah. A tam je uvedena zajimava véc: to sou asi
jen dvé stani¢ni budovy u nds, mysleno v ¢eskych zemich, ktery. .. Protoze kdy?z si vétsinou
vybavite standardni nddrazni budovu, stani¢ni budovu, tak ta stani¢ni budova, pokud tam
byly naturdlni byty, ¢ili byty pro zaméstnance, tak vchod do téch bytt byl povétsinou bud
z boku, anebo z ulice. Nikdy ne vod koleji. Tady v Moravanech je to naopak. Kdyz se to
stavélo, tak to stavél podnikatel, ktery mél v Dasicich cukrovar, coz je vlastné tam, kde
sou dneska mrazirny. A Ze tu zastdavku, postavili to opacné, zrcadlové obracené. Tak ten
bardk, jak by mél byt, tak zvrtali, tak by mél stat pres koleje, tam jak sou naproti zahradky.
Nevim, kde je ta druha v republice, ale vim, Ze pan inZenyr Krej¢ifik fikal, Ze sou jen dva
ptipady v republice, kdy tohleto nastalo. Takze vlastné tady, kdyz se postavila lokalka, tak
to samoztejmé prodlouzilo nadrazi. Tak jestli nenakladali tam, protozZe to sousedilo. Takze
tady vlastné po tom. Vlastné ta stanice pro postaveni lokalky viceméné vydrzela stejna az
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do nakyho roku ctyticet sedm. Pak se prodluzovala na stran¢ k Uhersku zhruba radové
dvé sté tii sta metril. A vlastné postavilo se tam nové vézové stavédlo. Pak uz ptisel koridor,
vlastné tady se stavélo, nékdy zacalo se s nadjezdem nékdy na prelomu roku devadesat
devét az dva tisice. Protoze tady byl prijezd na Holice. A vlastné celd ta stanice byla dosta-
véna v roce dva tisice jedna na podzim plus minus. S tim vlastné souvisel i zruseni obou
druht stavédel.

Ve zvlastnim rozhovoru ze dne 21. 6. 2023 se dotazuji na povolani zpovidaného Milo-
slava Kolare. Vyzyvam ho, aby shrnul, kde sidli, jak se pohybuje po trati a co vlastné déls;
k tomu ochotné vypovidal: ,V podstaté ja pracuju u Spravy Zeleznic. Pfedtim sem i byl na
Draznim tradé. Néco sem vysttidal. Byl sem i v soukromy sféfe, rok a pil vlastné v Enteria
Holding pod to patti firma Hrochostroj. Ta ma pravé tratové stroje, sbijecky, ¢isticku, asi
tfinact masin, no a ted.“ Polozil jsem upfesnujici otdzku, kdy tam byl, konkrétné v kterych
letech: ,Na Draznim tradé sem byl od dva tisice ¢tyry do roku dva tisice tfinact. Potom
teda na Generalnim feditelstvi, tehdy jesté¢ SZDC, dneska je to Spréva Zeleznic v Praze.
Ja sem bohuzel neodchézel votamtad ve zlym, ale prosté sem uz nedaval to dojizdéni. To
vodcad bylo hodinu a ¢tyficet tam, hodinu ¢tyticet zpatky, takze vic, nez tfi hodiny ¢lovék
stravil na cestach. Uz se to prosté nedalo. Takle sem vlastné vod toho roku dva tisice ¢tyry
az do roku dva tisice dvacet sem takle dojizdél. Takze jako vono z Pardubic se to da, to
je tak ta hodina. Bohuzel tady je to vdzany na to, ze ¢lovék nak se musi do téch Pardubic
dostat osobackem a vono to ndk nenavazuje. Ted jako mam v podstaté detaSovany praco-
visté v Chocni, takze téch dvacet minut je velice pfijemna doba.“

Na misté byl i dotaz tykajici se podrobnéjsi naplné jeho ¢innosti: ,No takle, ja v pod-
staté vlastné, kdyz si to vezmete, stejné jako auto musi prochazet technickou kontro-
lou, tak vlastné i vozidla kolejovy musi v zakonnych lhitdch prochazet taky technickou
kontrolou. Coz vlastné zalezi podle toho, jak to vozidlo, jakou rychlost ma. Je to dany
vyhlagkou ¢islo 173/1995 sbirky a bud je to jednou ro¢né, anebo jednou za dva roky. No
v podstaté dyZz pudete na nddrazi se podivat, tak takovy ty drezinky, ty mufky, todleto.
Taky my jich médme fddové kolem ¢tyf set nebo Ctyf set padesati. V podstaté na kazdy
se musi bud jednou za dva roky, nebo za rok udélat technicka kontrola. Je to vo tom,
ze v podstaté se pod tim podepisujete jako komisaf. Jinymi slovy, kdyby se néco potom
stalo a nedej boze, tak dete sedét. Vylozené je tam i trestni odpovédnost, takze to neni
zas tak Gplné takova sranda. No a ja v ty Chocni, ted protoZe nam jeden kolega vypad-
nul, skon¢il, takZe ja tam mam kanceldt, ale v podstaté skoro tam viibec nejsem, protoze
&lovek jezdi po cely republice. Cesky Tésin, Jablunkov-Navsi, Staré Mésto u Uherského
Hradisté, Kyjov, Brno, Znojmo, Havlickiv Brod. A tedka zase budu po tom kolegovi
délat Pardubice, a esté to vypada ze Litoméfice a Bilina. Vemte si, Ze do Staryho Mésta
u Uherskyho Hradisté tieba clovék je schopnej, dyz vodcad je v pét padesat pét, tak se
do ty Prahy.“ Re¢ ptisla rovnéz na nezbytny protokol: ,Vyhotovim protokol, musi se
ta masina vodmérit z hlediska jizdniho vobrysu, dvojkoli, rozkoli, jestli neni vohnutd.
Nemélo by z toho nic tyct, protoze samoziejmé ekologie. Musi se vodzkouset, jestli to
jede, sviti, houka a tak dale. Stejné jako v podstaté technickd u auta.”

V podani Miroslava Kolafe zaznéla rovnéz rodinna anamnéza: ,,To povolani viceméné
tim Ze prosté je to v rodiné. Jako tata pracoval na draze, jeden strejda taky pracoval na
draze, pradédecek taky. No a takZze u nés jako v rodiné je to pil na pil, Ze Zenska linie proti
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muzské linii. Prominte, v§echno prastény kolejnici. Teda pravda. Déda ten byl obchodnik
se zbozim kolonidlnim, ten se jediny odrodil. No za prvni republiky.“ Dale jsem respon-
pravé ten pradéda, protoze na draze byly vyhody typu definitiva a podobny véci. Ale v pod-
staté jesté byl néco takového jako vojak. Tak vés, kdyz to feknu v uvozovkach, preveleli.
A Sel ste délat... T¥eba pradéda tady slouzil jako stani¢ni délnik, potom byl jako vypravei,
potom prednosta stanice v Lede¢ku, potom v Lomnici nad LuzZnici, no a Police nad Metuji.
A ¢imz padem von se vratil viceméné tak néjak do svého rodisté. Ale bohuzel byl vazné
nemocny, takze von tam byl viceméné na doziti. Ano, ta draha poskytovala jisty socialni
vyhody a jistoty, ale bylo to za cenu, ze prosté vas prekomandovali a $el ste slouzit. To samy
byli ty policisti a podobné. Na dréaze to nebylo tak hrozny. Ale vlastné, dyz to vezmete,
Cetnik ten vlastné stejné jako vojak z povolani se nesmél do osumadvaceti voZenit. Nebo
respektive takhle, pokud svoji drahou polovi¢ku privedl do jiného stavu, tak ano, ale musel
dostat dispens vod svého velitele. Na ty draze se nefesilo jako omezeni snatku a podobné.
ProtoZe vona ta armdda to méla vyreSeny velice dobre, protoze svobodnej ¢lovék, tam neni
problém se stéhovat.*

Dialog se nadale koncentroval na povolani zelezni¢are s podotknutim, Ze to je samo-
zfejmé spojeno s Zelezni¢ni cestou, vlastné s neustalym cestovanim: ,,Tak jak kdo, vemte si
privod¢i nebo vlakvedouci, ten ma treba nastup vo pul treti rano. Nékde. Mdj bratranec
ten to déla a ma néstup vo pil teti réno. M4 nastup v Cesky Trebovy tfeba. Von bydli
v maly vesnici kousek vod Usti nad Orlici a must jezdit autem. Takze jako. Pak mate lidi,
ktery délaj. Dfiv to bylo tak, Ze povétsinou tfeba vypravéi, ten mél naturdlni byt, povét-
$inou dyz to $lo, bydlel v nadrazni budové, takze jenom sesel doli. TakZze von z ty stanice
ani nevytdh " paty. Zase byly, vemte, Ze si tfeba strojvedouci z Prahy-Masarykova nadrazi
z depa, tak jezdil az do Bratislavy normalné na jeden zatah. To bylo za prvni republiky, esté
v padesatych letech se jezdilo vlastné az do Bratislavy. Voni to, myslim, méli se stfidanim
na ose, tusim, ze v Cesk)'r Trebovy. Musela se brat voda, nevim, jestli se nebralo uhli. Zelez-
nic¢arské povolani je velmi rtiznorodé.”

Prispévek ke zvukovym studiim (sound studies)

Tomuto tématu hlavné vénuje religionistka a historicka védy Anna Kvic¢alova, jez bada
o déjinach zvuku a sluchu. Vedle fady dalsich jevti zkouma i souvislosti sluchovych vjema
ve ,véku ¢lovéka®, a to v¢etné problematiky akustického znecisténi prostredi (akusticky
smog). Kulturni vyznam zvukd se v pribéhu ¢asu proménoval. Zvukovd studia (sound
studies) se v poslednich dvaceti letech stala pevné usazenou oblasti badani z pohledu déjin
médii, komunikac¢nich studii, antropologie, urbanismu, ekologie atd. Nabizi se tedy otazka,
zda sluch ma své vlastni, ve vSech oborech se projevujici déjiny [Kvicalovd 2024: 47-60].

Déje se tak v urcitych kulisach; prosazeni a sebeprosazeni se miize tykat rovnéz hlasi-
tosti projevu ¢i zvuku. Otdzka je nasnadé: Jak se respondent diva na akustické prostredi
Zeleznice, co je vlastné akustické prostredi. Vlak za sebou zanechava lokdlni zvukovou
stopu, naptiklad houkani lokomotivy. Ne véechny zvuky nepfijemné asociace ¢i pocity. Jde
také o rytmizaci prostoru. Miroslav Kolaf k tomu v rozhovoru dne 30. 12. 2024 obratné
odtusil: ,,Co se tyka hlukovy zatéze, na to dycky byly studie, ale vemte si jednu véc, ze vlak
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nebo hluk vlaku je v podstaté kratkodoby impuls. Cili vlak projede zhruba za étyry nebo
pét minut. Je to samoziejmé vyssiho kola zatéz. Ale miizu vam fict, Ze téeba, jak ja bydlim,
tak tu pétatticitku dalnici mame. J4 uz sem takovej nespavec, tak prosté ve dvé hodiny
v noci, dyz se vzbudim, ja to sly$im. Takze dalnici vod nas dva kilometry, mozna dva a pul.
Uhersko pred tim. Jinak na vlaku, ja vam feknu, Ze mél v dobé, co je koridor. Kdyz preje-
dou ,kosténicky hlavy*, tak to ¢lovék slysel. Kdo vi, jak to. Ted ndm tady pokaceli stromy;,
co byly pfed nadrazim. Daleko vic je to slyset, je to zajimavy prejezd ptes srdcovky, a to
je slyset daleko vic nez predtim.“ (Tazatel: Co jsou to ,,srdcovky“?) ,,Prijezd vlaku pres
vyhybky. To je slySet, kdyz prosté ty vozy prejizdéji, to je ta ¢ast vyhybky, kde se déli na ty
dvé koleje. Takze vlastné to kolo nema viceméné tu oporu ani jeden, jede ve vzduchu, tak
si to prosté vohrne. Ale je to samoztejmé drzeny , pridrznicema‘ z obou stran. Ale to je
presné, dyz to jede. Prosté je to slyset. To presné takovy to, dyz slysite rychlik, tak presné
slysite takovyto rytmicky mldceni, tak to je na vyhybkach.*

Encyklopedicky vzato pridrznice je pridavna ocelova deska, ktera slouzi k pomocné-
mu vedeni Zelezni¢niho dvojkoli v mistech, kde by pfipadné mohlo dojit k vykolejeni.
Pridrznice je predev$im dtilezitou pevnou soucasti vyhybek, kterd se montuje ke kolejnici
naproti srdcovce. ProtoZe na srdcovce by se mohlo dvojkoli pohnout i nezadoucim smé-
rem, pridrznice drzi okolek druhého kola dvojkoli ve spravném sméru. Pfidrznici se lidové
nazyva také pridrzna kolejnice, ktera se u star$ich konstrukei Zelezni¢nich trati pouzivala
v obloucich mensich poloméri. Méla omezit opotiebeni vnéjsi kolejnice a ¢aste¢né i zvy-
S$ovat bezpecnost proti vykolejeni pfi prijezdu obloukem.

V podani Miloslava Kolafe se dozvidame dalsi jeho zku$enosti: ,,Ja vam feknu, co se
tyka hluku vod kolejnic, ja tfeba mné to nedéla problémy, mozna, ze tim, ze sem nadrazak.
Ale sestra bydli u nddrazi a dyZ sem u ni vobcas spal, tak mné to nedéla naprosto problém.
Ja prosté mozna spim lip nez doma. To, co dneska se fesi, tak sou to hluk vod... brzdovy
$paliky. Driv se pouzivaly litinovy, voni se e$té dodneska pouzivaj. Myslim, ze se k tomu
treba vratime. Ale ty $paliky mivaj lepsi hlukovy vlastnosti. Akorait je to trosku blbéjc
brzdi, nez byly litinovy. ProtoZe tieba, jak budete prachovy snih, nabali se to, tak vono to
tak nebrzdi. Tak je vydanej befel, ze ted musite, co ptl hodiny pribrzdit, aby se ty $paliky
vohtaly. Aby se ten prasan z toho dostal. Navic se 11k, Ze to vyhanéni ¢erta ddblem, pro-
toZe to nedéla tplné dobre v posunu jizdni plochy.”

Ke zvukovému prostiedi zeleznice se vyjadril dne 30. 12. 2024 i Jifi Rokos: ,Vod
prvopocatku je to jedna... Kazdd doprava zanechava néjakou zvukovou stopu. A na Zelez-
nici ted to znamena tomu zabranit téma protihlukovejma sténama. Ja k nim mam, bych
tekl takle vysoky, maj ty protihlukovy stény, takovej negativni pocit. Nejsem z toho tak
uplnej zastance. Kdyz si vezmete, musite tam udélat pro ten zachrannej systém bud néja-
kou uli¢ku, dvere, cokoliv, aby se tam k tomu dostali, kdyby se nahodou néco stalo. Dnes$ni
doba je takovd, jaka je. Za chvilku sou ty dvefe pry¢, poptipadé néjaka zabrana, cokoliv. Je
tem. Je to jako koryto potom, ne, ne, nemam k tomu kladnej vztah. Je mné jasny, pro¢ to
stavéj, to jako jo. Ale z pohledu cestujiciho, ty okolni krasy, tej krajiny nemate viibec nic.
Takze fikdm, mam k tomu tokovej negativni... Kazdopadné mtzu se mylit.”

Stale znovu se posuzuji primyslové zvuky, rytmizace prostoru projizdéjicimi vlaky.
Jiti Rokos v tom ma jasno: ,,Neni to tady normalné novinka ten vlak. To je tady, musime
pocitat dvé staleti, ten vlak. DyzZ se to vezme, dyz to vezmeme sto let zpatky, jezdilo toho
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daleko vic. Jezdila uplné jina trakce. To znamend narazim na parni trakci. Nardzim na ty
vozy proti hluku, délat spoustu jinych véci. Kolejnice se zkousel u téch tramvaji, strkat
pryz tam do toho. Ty pésy kolejnicovy, kde to klapalo na spojich. Ted se fesi vlastné ty
dilata¢ni spary uplné jinym zptisobem. Navic se svafujou dost dlouhy bloky, to kolo ty
dilny normalné hlidaj. Na ten profil, co ma mit, tak se minimalizuje nerovnost toho kola,
to klapani. I brzdéni dneska de fakto litina jako takova nebo smés litiny, ktera brzdila to
kolo, uz ted na jinej bazi. Sou to kotoucovy brzdy, lokomotivy normalné pouzivaj nekovovy
$palky. I u vozli pouzivaj nekovovy, to je smés tlné jind nez ta litina. M4 to svoje plusy, ma
to svoje minusy. A ohledné proti protihlukové sténé, si myslim, je ohromna véc, kerou ta
z4até7, ta sluchova, nebo ta stopa, tam se fakt minimalizuje. Pro¢ dél délat koridory takle
hluchy. (Tazatel: To myslite protizvukové stény?) Jo, podle myho, mtj soud fikidm, ja sem
nikde nevidél, podle jakyho klice to poditali. Ale miij soud je ten, Ze nejvic je to potieba do
toho metru, do metru dvaceti, a ne aby to bylo takle vysoky.*

Kazdodennost v Zelezni¢ni dopravé

Mtize byt polozena otazka, jak se kolem Zelezni¢ni dopravy shlukuji lidé, nejen per-
sonal, ale tak cestujici. Jaky je pohyb vlakového persondlu po Zeleznici. V oblasti kazdo-
dennosti se také nabizi prespavani pravod¢ich a vlakového persondlu pfi turnusové praci.

Na uvedenou otazku odpovédél mdj ,kulturni konzultant® Jifi Rokos (nar. 1969)
z Cerekvice nad Lou¢nou nedaleko Litomysle. Jiz jsem s nim vedl rozhovor; vznikla stu-
die Ndstin Zeleznicni dopravy ve vychodnich Cechdch [Salanda 2023: 125-133]. Uvedeny
respondent bydli v budové vlakové stanice, kde ma rovnéz malé Zelezni¢ni muzeum.

Provedme citace z rozhovoru 30. 12. 2024 s Jifim Rokosem: ,,K tomu slouzej, jsou udé-
lany noclezny. Postupné to zaméstnavatel rekonstruuje, dava to normalné dohromady, aby
bylo vétsi pohodli, aby ty zaméstnanci si vodpocinuli. Tady spis je jedina vobava, protoze
ten experiment, co déla Jihomoravskej kraj uvnitt svého teritoria, vnittni vlakovy soupra-
vy sou bez prtivod¢ich. Takze tam chodéj akorat revizoti bud teda nasi, nebo normélné
spravce toho Jihomoravskyho kraje. To znamena klasickej revizor, keryho potkate v $ali-
né nebo v tom... To samy chtéj udélat dalsi kraje. To znamena Praha se zatim vzhlédla.
Potom by asi bylo normalné Usti nad Labem, Usteckej kraj a Plzefiskej. Takze uvidime, ten
personal samoztejmé, narodni dopravce prichazi o néktery posty, vo néktery linky. Tim
padem nebude potieba tolik personalu, tak uvidime, jestli to tenhle rok sedne. Jak to bude
vypadat.“

Dalsi otazka zni: ,,Jako tfeba ti privod¢i a jiny persondl brzo rano vstava, nékdy
dojizdi daleko.“ Respondent uved!l: ,,Ja ted momentalné dojizdim ctyticet kilometri do
Chrudimi na ranni néstup, takZe z domu je to nékdy takovy trochu naro¢néjsi. Ale lidi
maj, spi$ ty problémy maj ty nejmladsi ro¢niky, protoze doma povinnosti, vyjizdéj tteba
zébavou a vzdélanim a dalsi véci. TakZe voni jsou potom takovi unavenéjsi. Ale tohle
véecko si sedne, protoze ¢lovek s tim vékem jakoby dozrava, udéla si v domdcnosti tako-
vej krb. A co méa doma, ta mu to déld de fakto takovej servis. To si sedne, fikam, a pro
ten odpocinek pro ten personal, kerej normalné jezdi po Zeleznici, slouzej noclezny, kery
se postupné, jak sou penizky, tak narodni dopravce do toho vklada penizky, rekonstruuje
se to, déla se to takovy pohodlnéjsi. Potom po ¢ase slouzej vodpocinkovy mistnosti, kde
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vlakovy cety v téch pauzach, kde maj prestdavku na jidlo a na voddech. Takova mistnost,
vono se tomu fika mistnost pro cizi ¢ety. Tam si normalné v klidu sednou, umejou se,
pouzijou toaletu, kdyZz pottebujou. Tam si vodpocinou pred dal$i sménou, a pak se zpat-
ky prihlasi pres aplikaci.”

Celkem logicky z toho vyplyva dotaz o jidle: ,,To si berou bud's sebou anebo se to resi
tim, Ze si néco koupéj, nebo se dojde do restaurace na jidlo. Nebo si vezmou normalné
kastriilek s sebou, coz strojvedouci maj jakoby néjakou chladnic¢ku. Vlakovy Cety, to je pro-
blém, musej pocitat s tim, bud své domovsky stanici v chladni¢ce, nebo na to misto todat,
kdyzZ je tam néjakej jinej provozni zaméstnanec, tak u ného. To resi kazda vlakova ceta
podle svého turnusu mista, kde zrovna jsou.“ Pro¢ se nestravuji v jidelnim voze? ,,Jidelni
viiz je asi to posledni, protoze dneska je normalné ten tlak. Je to pod pohrtizkou pokuty.
Vlakova Ceta na piti a jidlo takovy by se nemélo délat na vefejnosti po Cas jeji sluzby. To
znamend, musi nékde jit normalné bokem ten z toho personalu. To, co je mezi lidma. Ten
strojvedouci, ten to ma jednodussi, ten si tam na tom stanovisti krajic chleba zkousne
a trosku vody vypije.“

Jinak jsem upozornil, Ze jsem obcas vidél, jak chodi privoddi s kufirkem, jestli to maji
do ubytoven, kde prespavaji? Respondent sdélil: ,,Ty kufry, v tom maj sluzebni véci plus
normélné, kdyz jdou spét, tak véci na spani. Tak se to bud vejde do kufirku, kdyz se nevejde,
tak battizek na zada, pouzijou néjakou tmavsi barvu. Tam si bud daj svoje osobni véci, nor-
malné na tu nocleznu, poptipadé svacinu. Do kufirku provozni véci, co pottebuje ke sluzbé.
To znamena provozni lékarnicku, tiskopisy, néjakej praporek, vystrazna vesta, rukavice,
kdyz nékde potiebujou prehodit vyhybku, nebo néco takovyho. To, co potfebujou, takovy
ty drobny sluzebni pomiicky, jako je rulicka, nabijecka, takovy drobny véci. A vyrazi.

Stale se zaméfujeme prostrednictvim Jitiho Rokose na privodci, jak to maji obtizné
a tézké, kdyz musi zminény kufirek prendset nebo prevazet: ,Von md ten kufirek nafaso-
vanej zhruba kolem osmi kilo. Von vcelku prevézet jde, vony si damy, bud maj moznost
kufirek na kole¢ka, nebo tasku si hodit pfes rameno. To jsou tydle dvé moznosti, anebo
¢isté pak jenom kufirek na zdda.”

Podotykam, ze se lidé, pokud jsou tfeba na no¢ni od devatenacti do osmi rano nebo
zase na ranni, tak se nachodi. Odpovéd je nasnadé: ,,Jo ten privod¢i veelku toho nabéha
dost. Ale to je zas sluzba vetejnosti. Ja bych to prirovnal, kdyz si vemete tfeba ¢i$nik, ten
taky pouziva nohy. To zalezi na takovej psychickej odolnosti toho privod¢iho a takova
chut komunikace s lidma. A ta bolest nohou, to si ¢lovék zvykne. Ty nohy si zvyknou, cha-
ze je prirozend. Bylo by to daleko horsi... To se snazej odbory, ale normalné i zaméstnava-
tel. Ta obuv, co nosime, tak aby ta obuv trosicku k né¢emu vypadala, aby byla pohodIna. Je
fakt, ze kazdymu nevyhovuje. Zaméstnavatel dava na vybranou, ze si mize$ koupit svoji,
pokud mozno tmavou nebo hnédou barvu. Vobjevuje se u pritvodcich takova nectnost, ze
normalné si berou tenisky. Ja si myslim, Ze je to vnitfni vystrelek nebo, jak to nazvat. Stej-
nokroj, respektive k Satim néjaky tenisky, to je hrozny. Jako kdybyste Sel normalné kolem
divadla, tak i do toho divadla misto toho, aby tam ¢lovék $el a ptistrojil se.”

Stale nastupuji otazky; tfeba o tom, jak Zeny dojizdéji na vlakovy provoz z vedlej-
$ich trati: ,Voni damy to maj samoziejmé horsi. Co sou svobodny nebo zatim normalné
bez déti, nebo tu domacnost ze zacinaj, to maj samoziejmé jednodussi. Normalné pred
damama smekam. Co sou uz maj prvni déti doma, zac¢inaj se starat vo tu rodinu, maj
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to takovej rodinnej pud. Maj strach vo ty déti, co maj doma. K tomu sou dva, dyz sou
nepravidelny turnusy, to je takovy horsi. Ale véecko se nechd. Dyz sou na problémy dva,
tak musi...“

Vyjadfuji spokojenost, ze toto jsem potieboval védét, abych k tomu pracovnim pro-
Zeleznici mame udélany to, ze turnusy sou udélany. Jsou lidi mimo provoz, tomu se rika
letak. To znamena, kdyz cokoliv néco stane. To znamend, budete mit zdravotni indispozici,
tak pocas sluzby vas presttidaj. Tak ten letdk, kolega vétsinou, to vlastné dojezdi. Jo, vod
toho je komando, to je vas primej nadrizenej, kerej hlida sluzby, aby kazdej mél spravedlivé
rozprostreny podle turnusu. A leték, aby si délal normu, aby taky mél penizky. To zname-
ng, Ze tahle dima bude mit tfeba nemocny dité, tak normalné letdk, tak dostane, ma to tam
volnéjsi. Tak se mu prestiidaj smény a bude to pottebovat na druhej den. Dneska mame
nedéli, tak na pondéli, tak toho letdka pouziju uz v pondeéli.”

Jiti Rokos rovnéz objasnil vyznam slova letak: ,To znamend, Ze nema letmo, ze dneska
ma potvrzeno komandem, placnu, v Chocni, zejtra bude normalné v Chrudimi, pozejtti
v Ttebovej. Ten letdk by mél, ¢loveék, kterej nemd sviij vlastni turnus, tejden nebo ¢trndct
dni ma jistou praci povrzenou komandem. To, kdyzZ se nestane naka mimoradnost, nebo

Jak je Zeleznice organizovana: ,,Je to vlastné vod prvopocatku zeleznice, je to tvoreny
timlectim zptisobem, jind¢ se ty turnusy neudélaj. Musi bejt dycky na ten samej provoz
udélanej pocet letakd, na to existujou vypocty a tabulky. Jina¢ jak sme fikali maminy, tak
vono existuje, aby si damy udrzely zkousky patfi¢ny a ty pracovni navyky, aby vSechno
neztratily, tak existuje priikaz, Ze neudéld celomési¢ni normu, ale udéla polovicku. To zna-
mena, ona uz bude po té matefské. Jako priikaz za¢ne normalné jezdit, domluvéj se pékné
spolu, takze komandyr dava v tom pripadé smény. Kdyz je potfeba hlidani, $kolka, tak ji
podle toho postavi vlastné polovi¢ni normu. Potom zbytek dostanou letaci. Je to takovy
naprosto jednoduchy. Ale nemusi to bej jenom mamina, kerd ma normalné dité. Mize se
stat, bude mit v domdcnosti ¢lena rodiny, vo keryho se musi normalné néjakym zpiiso-
bem postarat, takze vono je to na ptl roku, potom na rok. Vi vo tom prednosta, vi vo tom
vlastné komando. Vono podle toho se normélné zaridi. Tak jak ma hlidani, tfeba babicku
ve spole¢nej domdcnosti, takze potfebuje néjaky vosetreni, potebuje péci...

Baddni o rtiznych aspektech Zelezni¢ni dopravy bude déle pokracovat, a to hlavné na
trati Pardubice — Ceska Ttebova. Bude zapottebi z vlaku vystoupit na nékterych zastdvkach
a stanicich a vznaset viete¢né dotazy.

Zavér

Zelezni¢ni doprava vyzaduje stereotypni chovéni a jednéni vlakového persondlu. Jde
o specifické predstavy a nazory, vizudlni a zvukové dojmy. Je snaha neustale zvy$ovat rych-
lost vlakového provozu. (Viz také publikaci Petera Borscheida, nazvanou Virus casu; ¢esky
preklad z roku 2007.)

Kdyz jsem se ptal na povolani obou aktérii zelezni¢ni dopravy, odpovidali se zauje-
tim, bylo vidét, ze své profesi davaji v§ecko. Podle Jifiho Rokose je Zeleznice sto a jed-
no femeslo. Kazdy Zelezni¢ar pry prosel spoustou funkci. Druhy kulturni konzultant
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Miroslav Kolat prohlésil: Zelezni¢arské povoldni je riiznorodé. A pti dotazu na rodinnou
anamnézu v pripadé této profese ironicky sdélil (viz vyse): Po muzské linii, v§echno
prastény kolejnici.

Jak jesté by se mélo pracovat? Samoziejmé disciplinované; byt presny, i kdyz se nevy-
hnutelné vyskytne zpozdéni vlakd. Nedbat na ¢as ranniho vstavani. Neni vylouceno ani
turnusové ptisobeni, jak upozornila ve svém inspirativnim pojednani brnénska socioloz-
ka Katefina Nedbalkova [2022]. V publikaci Pracovat analyzuje pojem prace na zakladé
komentovanych rozhovorii s deseti konkrétnimi muzi a Zenami. Rovnéz podle ni prace
umoznuje riizné pristupy a interpretace.

Opét se nabizi otazka po smyslu Zelezni¢arského povolani. Nas Jiti Rokos dne 30. 12.
2024 ukazuje, jak to vSechno ovlada: ,Protoze u ty firmy. Ale ted to budu myslet velice
obecné. Protoze tam ¢lovék stravi néjaky usek zivota, zas se vratim k tomu pivodnimu,
co sem rikal. Byste mél vidét tu historii a dyz tam travite vic jak deset let, stavate se pro tu
firmu, protoze ta firma do vés vloZi penizky, za¢inate se normalné stavat jejim rodinnym
stiibrem. To znamenad, dyZz budu o toho zaméstnance pecovat, tak ten zaméstnanec bude
spokojenej. Nebude chtit nikam vodejit. To je jedno plus. Druhy plus je to, Ze to tej firmé
bude zase vracet. Jo, pti rtiznych akcich, dyz se bude firma zviditelfiovat a von bude $ikov-
nej, tak firma to muze pouzit dyz se bude zviditelnovat vii¢i tomu okoli. To znamena déla
den votevienych dveti, tak vezmou ty zaméstnanci, kery sou tam delsi dobu a voni feknou
spoustu zajimavych véci ze vSech zacatkd, popripadé z historie tej firmy. Jo, takze fikam,
to je normalné takovou kolobéh Zivota klasickej.“

Zavérem lze podotknout, ze dalsi vyzkum Zelezni¢ni dopravy se bude konat na Zzelez-
ni¢nim nddrazi a v samotném mésté Brandys nad Orlici i jinde na zkoumané trati, jiz se
vénovala ¢ast této studie. Doufam, ze narazim na dalsi Zelezni¢ni profese (hlavné jejich
zastupce ochotné k vyzkumnému dialogu) a zjistim smérodatné detaily, které umozni pti-
blizit prithled nejriiznéj$imi draznimi misty a ne-misty.

Podékovani

Clének vznikl za finan¢ni podpory Ministerstva kultury CR v ramci projektu NAKI IIT
»DVé stoleti zeleznice v ¢eskych zemich. Kulturni, socioekonomické a dopravné technické
aspekty vyvoje ceskych (Ceskoslovenskych) zeleznic“ (DH23P030VV034), ktery v letech
2023-2027 realizuji Fakulta humanitnich studii Univerzity Karlovy, Narodni technické
muzeum a Ceské vysoké uceni technické v Praze.
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