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PRESHRANICNI PREPRAVA OSOB A ZAVAZADEL
PO ZELEZNICI VE SVETLE JEJI NEDAVNO PRIJATE
AKTUALIZOVANE PRIME UPRAVY

MILAN MULLER

Jsem velmi rad, Ze mam mozZnost spole¢né s dalSimi kolegy piispét do
této publikace vé€nované panu prof. JUDr. Zdeiiku Kucerovi, DrSc., kterého ho znim
jiz p€knou fadku let, béhem nichZ jsem mél pfileZitost poznat nejen jeho vysokou vse-
strannou odbornost, ale i jeho hodnoty lidské.

Sva studia jsem zahajil v roce 1988 na Pravnické fakult€ Univerzity Karlovy v Pra-
ze, kde jsem hned ve druhém semetru po sloZeni predepsanych zkousek vyuzil moz-
nosti studovat v oboru ,,mezinarodni pravo a mezinirodni ekonomické vztahy*. Tim
jsem si tehdy pooteviel pomyslna vratka pro ¢astéj$i kontakt i s odborniky specializu-
jicimi se na mezindrodni pravo soukromé, k nimz patfil, stale patii a pevné vé&fim, Ze
jesté velmi dlouhou dobu bude patfit pan prof. JUDr. Zden€k Kucera, DrSc.

Mé prvni setkdni s panem prof. JUDr. Zdetikem Kucerou, DrSc. se tak uskute¢nilo
jiZ pred pribliZzné sedmndcti anebo Sestnacti lety béhem mych studii v oboru ,,mezina-
rodni pravo a mezinarodni ekonomické vztahy* na Pravnické fakult€ Univerzity Kar-
lovy v Praze, kde jsem mél moZnost navstévovat jeho velmi poutavé prednasky, které
ve mné dodnes zanechaly hluboké vzpominky a z nichZ mohu stéle i po tolika letech
Cerpat obzvlasté v okamZicich, kdy se nachazim na akademické pud€ a tyto jeho zna-
losti tak mohu dnes predat dal$i generaci studenti.

V mych oéich je pan prof. JUDr. Zden€k Kucera, DrSc. neoddiskutovatelné vel-
kym odbornikem na oblast mezinarodniho prava soukromého a procesniho, aviak jeho
odbornost se pfirozené neomezuje pouze na tuto oblast prava, coZ lze mj. vysledovat
z jeho dal$iho pisobeni v komisi Legislativni rady vlady, z advokatni praxe, z jeho
rozhodovéni u Rozhodéiho soudu pti Hospodarské komote CR a Agrarni komore CR
apod.

Jeho odbornost jako pravnika specializujiciho se na mezinarodni pravo soukromé
a procesni pfedevsim potvrzuje skute¢nost, Ze je to pravé on, kdo je autorem vysoko-
Skolské ucéebnice vénujici se mezinarodnimu pravu soukromému a procesnimu a kdo
stil za navrhem nového zdkona o mezinarodnim pravu soukromém a procesnim
v devadesétych letech minulého stoleti. V téchto spojenich typu ,,Ze* bychom zde
mohli pokracovat jesté n€kolik dlouhych stranek, coZ by si pan prof. JUDr. Zden€k
Kucera, DrSc. ur€ité jako velmi skromny ¢lovék nepidl, a proto radéji pfistoupim jiZ
k vlastnimu tématu souvisejicimu, jak jinak v mém pfipad€, s mezindrodnim pravem

69



soukromym, av§ak neodpustim si vyslovit ndzor, oborem vyucovanym na pravnickych
fakultich v Ceské republice v soucasné dobé& ve stinu prava Evropské unie.

Pokud vim, pan prof. JUDr. Zdenék Kucera, DrSc. upfednostiiuje pfepravu auto-
busem anebo vlakem (mimochodem mnohdy skute¢né podstatné pohodIné&;jsi) v zavis-
losti na moZnostech spojeni do mista jeho cile, a proto jsem se rozhodl alespoii struc-
né se vénovat ipravé mezinarodni dopravy, obzvlasté mezinarodni Zelezni¢ni dopravy,
ktera je upravena v ¢eském pravnim fadu pro dotéené smluvni staty pfimou normou.

Mym cilem stanovenym pro tento ¢lanek neni nikterak detailné se ponofit do této pro-
blematiky a pojednat o v8ech souvislostech, k ¢emuZ zde neni ani dostatecny prostor,
nybrZ pfipomenout pfedev§im vyznam mezinirodniho prava soukromého a jeho pfimé
tipravy i v soucasné dobg, kdy je Ceska republika &lenskym stdtem Evropské unie.

1. UPRAVA SMLUVNICH DOKUMENTU V OBLASTI PREPRAVY

Neni nutné asi pfipominat, Ze Zeleznice a doprava po ni patii k jedném
z nejstarich a nejbezpeénéjsich druhti dopravy po sousi. S ohledem na tuto skutecnost
1ze jednoznaéné dovodit, Ze pravé pfeprava osob a zboZi z jednoho mista na druhé je
zdkladnim prvkem mezinarodniho obchodu a je s ni nezbytn€ spojena tprava né€kte-
rych dileZitych pravnich institutd jako napf. iprava smlouvy o mezindrodni piepravé.

Smlouvy o mezinarodni pfepravé jsou tak, dle mého nizoru, druhym nejcastéj$im
smluvnim typem vyskytujicim se v mezindrodnim obchodu (nejbéZnéjsim smluvnim
typem je samoziejmé smlouva kupni, pro niZ je v pravnim fadu Ceské republiky obsa-
Zena pfima pravni tprava publikovana ve Sbirce zakonu jako Sdéleni federalniho
ministerstva zahrani¢nich véci pod & 160/1991 Sb. — Umluva OSN o smlouvach
o mezindrodni koupi zboZi), pro ktery existuje pfimd norma.

Pravni vztahy v oblasti pfepravy, tzn. smlouvy o mezinarodni pfepravé jakoZto
vztahy zdvazkové, jsou upraveny riznymi typy smluv.

Mezindrodni pfepravu lze definovat jako pfepravu, pfi niZ se misto odeslani a mis-
to ureni nachézeji na Gzemi riznych statd, tedy osoby nebo zboZi se piepravuji pies
hranice stétd, a to na zdklad€ jediné prepravni smlouvy.

Zakladnimi pojmy, se kterymi se setkdvame v oblasti mezinarodni prepravy, jsou:
a) doprava, pfiemZ dopravou se oznacuji technické a organiza¢ni ikony nutné k tomu, aby

byl zabezpecen provoz dopravnich prostiedki a dopravcem je ten, kdo dopravu provadi,
b) a preprava, pfiCemz prepravou se rozumi veSkeré tikony spojené s tim, aby se 0so-

by nebo zboZi pomoci dopravniho prostfedku piemistily (napf. podani zboZi k pre-
pravé, naloZeni, vyloZeni, skladovani, poji§téni apod.) a pFepravcem je osoba, kte-
ré pro dopravce uskuteciiuje dopravu.

Preprava se déle obecné dé€li na:

(i) pfepravu vnitrostitni anebo pfepravu mezinarodni,

(i1) pfepravu véci, pfepravu osob anebo piepravu zavazadel,

(iii) pfepravu Zeleznicni, pfepravu silni¢ni, pfepravu leteckou, pfepravu vodni ane-

bo prepravu ndmotni,

(iv) pfepravu kombinovanou neboli multimodalni.

70



Jak jiz bylo uvedeno vyse, hlavnim rysem pfepravnich smluv je pfemisténi osob
nebo zboZi z jednoho mista do jiného mista, pficemz toto se odehrava za odménu, ¢imz
se v souhrnu vech téchto skute¢nosti napliiuje jejich zékladni ticel a podstata zavaz-
ku z nich vzniklého. Aplika¢ni prostor téchto pfepravnich smluv se viak neomezuje
pouze na pfemisténi osob nebo zboZi, ale velmi &asto zahrnuje i fadu navazujicich &in-
nosti jako napf. nakladku, vykladku, skladovani aj.

V &eském pravnim fadu jsou smlouvy upravujici oblast pfepravy pro ¢isté vnitro-
statni vztahy anebo pro vztahy, na néZ se nevztahuje pfimé uprava dana mezinarodni
smlouvou a u kterych je na zdkladé€ pfisluSnych koliznich norem odkazovéano na pou-
7iti pravniho fadu Ceské republiky, upraveny:

a) zdkonem ¢&. 40/1964 Sb., obfanskym zikonikem, ve znéni pozdé&jSich predpist
(dale jen ,,ob¢ansky zakonik*), a to konkrétné v ustanoveni § 760 a nasl., kde najde-
me smlouvu o piepravé osob, v niZ se dopravce zavazuje pfepravit osoby do mista
urleni fadné a vcas a tato osoba se zavazuje mu za to zaplatit jizdné, a dale v usta-
noveni § 765 a nasl., kde je upravena smlouva o pfeprav€ nikladu, na jejimZ zakla-
dé se dopravce zavazuje odesilateli, Ze pfepravi ur€ité zboZi (zéasilku) z jednoho
mista (misto odeslani) do druhého mista (misto urceni) a odesilatel se zavazuje mu
za to zaplatit tplatu.

b) a zédkonem ¢&. 513/1991 Sb., obchodnim zdkonikem, ve znéni pozdé&jSich predpisu
(dale jen ,,obchodni zakonik*), kde pfedevsim najdeme:

— smlouvu zasilatelskou (viz ustanoveni § 601 a nasl.), kterou se zasilatel zavazuje
pfikazci, Ze mu vlastnim jménem na jeho ucet obstara prepravu véci z ur¢itého
mista do ur¢itého jiného mista, a pfikazce se zavazuje mu za to zaplatit uplatu,

— smlouvu o pfepravé véci (viz ustanoveni § 610 a nasl.), kterou se poskytovatel pro-
vozu dopravniho prostfedku (provozce) zavazuje prepravit naklad urceny objedna-
telem provozu dopravniho prostfedku a k tomu ti¢elu s dopravnim prostiedkem bud
vykonat jednu nebo vice pfedem uréenych cest nebo béhem smluvené doby vyko-
nat cesty podle ur¢eni objednatele a objednatel se zavazuje mu za to zaplatit dplatu,

— smlouvu o ndjmu dopravniho prostfedku (viz ustanoveni § 630 a nasl.), kterou se
pronajimatel zavazuje prenechat najemci dopravni prostfedek k docasnému uZi-
véni a ndjemce se zavazuje zaplatit mu dplatu (najemné),

— a smlouvu o provozu dopravniho prostfedku (viz ustanoveni § 638 a nasl.), kte-
rou se poskytovatel provozu dopravniho prostfedku (provozce) zavazuje piepravit
naklad ureny objednatelem provozu dopravniho prostfedku a k tomu tcelu
s dopravnim prostfedkem bud vykonat jednu nebo vice pfedem urcenych cest
nebo béhem smluvené doby vykonat cesty podle urCeni objednatele a objednatel
se zavazuje zaplatit mu uplatu.

Toto pozastaveni se u prava v zasadé€ aplikovatelného na oblast vnitrostatni prepra-
vy miZe zdat snad piili§ dlouhé, avSak jak kaZdy odbornik na mezinarodni pravo sou-
kromé vi a zcela ur€ité¢ mi tudiZ da za pravdu, ma to své odlivodnéni, kdyz divod je
zcela prosty. JelikoZ mezinarodné unifikované imluvy pro oblast prepravy, které pfi-
mo upravuji pravni otdzky s mezinidrodnim prvkem, nejsou vycerpavajicim zdrojem
pravni dpravy pro mezinarodni pfepravni smlouvu a neupravuji tudiZ viechny otazky
smluvnich vztah, G¢astnici to fesi, co neni témito imluvami upraveno, na zakladé
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obecné zavaznych pravnich predpist pouZitelnych pfedevsim pro vnitrostatni vztahy,
tzn. pro vztahy bez mezinarodniho prvku. Pfi pouZiti pravidel mezinirodniho préva
soukromého tak miZe jit o pfedpisy Ceského pravniho fadu.!

2. MEZINARODNI PREPRAVA OSOB A ZBOZI

Pfedmétem naseho dalsiho zkoumaéni jiZ nadile bude pfedevsim mezina-
rodni pfeprava osob a zboZi.

2.1 KOLIZNf UPRAVA MEZINARODNI PREPRAVNI SMLOUVY

V piipad€ mezinarodni piepravy se zcela nepochybné jedné o soukromo-
prdvni vztahy s mezindrodnim prvkem. Mezinarodni prvek téchto vztahii nachdzime uz
v obecné definici pojmu mezindrodni pfeprava. Jde totiZ o pfepravu, kdy se osoba pre-
pravuje z jednoho stétu do statu jiného anebo kdy misto odeslani zboZi a misto jeho urce-
ni se nachazeji v riznych statech. Pravni tprava soukromopravnich vztahi s mezinarod-
nim prvkem je zéleZitosti kazdého statu, a proto se tyto vztahy také musi fidit pravnim
fadem né&kterého statu.? Soukromopravni vztahy s mezinarodnim prvkem upravuje mezi-
nérodni pravo soukromé, a to bud pomoci koliznich anebo pfimych norem.

Kolizné prdvni vipravu mezinarodni pfepravni smlouvy nalezneme v naSem prav-
nim fadu v ramci pfislus$nych ustanoveni zdkona €. 97/1963 Sb., o mezinarodnim pra-
vu soukromém a procesnim, ve znéni pozdéjsich predpisu (dile jen ,,ZMPS*).

Pro zavazky, které vyplyvaji z mezinarodnich pfepravnich smluv, se na prvém mis-
t€ pouzije pravni fad, ktery si tcastnici pfisluSné mezinarodni pfepravni smlouvy zvo-
lili, kdyZ tzv. volba prava, resp. smluvni volnost stran, je zdkladnim institutem koliz-
niho zavazkového prava (viz ustanoveni § 9 odst. 1 ZMPS).

JestliZe si ucastnici pfislu$né mezindrodni pfepravni smlouvy rozhodné pravo
nezvolili, coZ bude s ohledem na viudypfitomnost pfepravnich podminek jednotlivych
prepravci majicich charakter formulafovych smluv spiSe vyjimkou, kdyZ tyto pie-
pravni podminky budou tvofit nedilnou souédst mezinarodni piepravni smlouvy, po-
uZiji se pro jeho ur€eni kolizni kritéria obsaZena v ustanoveni § 10 ZMPS. Ustanove-
ni § 10 ZMPS stanovi, Ze v takovém pfipad€ se jejich vztahy fidi pravnim fadem, jehoZ
pouZiti odpovidd rozumnému uspofadani daného smluvniho vztahu, kterym je zpravi-
dla pravni fad toho stitu anebo izemniho celku, kde ma pfepravce své sidlo nebo byd-
list€ v dob€ uzavieni mezinarodni pfepravni smlouvy.

Celkové 1ze hodnotit, Ze vyznam koliznich norem v rdmci mezinarodni pfepravy ve
srovnani s normami pfimymi neni tak znacny, jelikoZ mezinarodni pfeprava predsta-
! Srov. ustanoveni Clanku 8 ,,Vnitrostitni pravo“ Pfipojku A - Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu

o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob (CIV), a to konkrétné:

§ 1 Pri vykladu a pouZiti Umluvy je nutné pfihliZet k tomu, Ze Umluva ma povahu mezinarodniho pra-
va, a k nutnosti podporovat jednotnost.

§ 2 Neni-li v Umluvé potfebné ustanoveni, plati vnitrostitni pravo.

§ 3 Vnitrosttnim pravem se rozumi pravo stitu, ve kterém opravnény uplatiiuje sviij narok, véetné koliz-

nich norem.
2 Srov. Ku€era Z.: Mezinérodni pravo soukromé, Brno: Doplnék, 2001, str. 20.
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vuje oblast, kterou se podafilo pomémné spésné unifikovat pomoci mezinarodnich
umluv. Kolizni dpravé jsou pfenechany zejména pak pouze otdzky, kterymi se tato uni-
fikovana uprava nezabyva a to at uZ proto, Ze se unifikace nepodafilo dosidhnout ane-
bo Ze se materilni unifikace prozatim nejevi jako nejvhodnéj$i metoda regulace.’

2.2 PRIMA UPRAVA

Prostfedkem piimé tpravy v mezinirodnim priavu soukromém jsou
pfimé normy.

Primé normy jsou hmotnépravni normy, které samy pfimo, tj. bez odkazu na prav-
ni fad nékterého stitu, stanovi prava a povinnosti Gc¢astnikd pravniho poméru s mezi-
nirodnim prvkem. Jsou obvykle sjednaviny staty mezi sebou a stavaji se soudasti
pravnich fad smluvnich stith na zdklad€ mezindrodni smlouvy zptisobem pfedepsa-
nym jejich dstavnimi pfedpisy.*

V pravnim fadu Ceské republiky vymezuje ustanoveni &lanku 10 Ustavy, tj. zakon
¢. 1/1993 Sb., prednost mezinarodni smlouvy pied zdkonem, nebot vyslovné stanovi,
Ze vyhlasené mezinarodni smlouvy, k jejichZ ratifikaci dal Parlament souhlas a jimiZ
je Ceska republika vazana, jsou soudasti jejiho pravniho fadu a stanovi-li mezinarod-
ni smlouva néco jiného neZ zdkon, pouZiji se prednostné piislus$na ustanoveni této
mezindrodni smlouvy.

V pravnich fadech tak vznika pro urcité druhy soukromopravnich vztahi dvoji
dprava. Pro soukromopravni vztahy s mezinarodnim prvkem, na které se mezinarodné
sjednana vprava vztahuje, se pouZije tato pfima tprava a pro vnitrostatni vztahy a pro
ty vztahy s mezindrodnim prvkem, na které mezinarodné sjednana tprava nedopada,
se pouZiji normy vnitrostatniho piivodu, resp. normy vnitrostatniho ptivodu jako celek
po jejich urceni piisluSnou kolizni normou.

Tim, Ze stity mezi sebou sjednaji piimé normy, odstrani pro dany okruh pravnich
vztahi rozdily ve svych pravnich fadech a nahradi je tipravou jednotnou. V uvedeném
rozsahu tak dochdzi k unifikaci prava pro jeho ur€itou oblast, a to napf. pro oblast
mezindrodni pfepravy. Mezindrodni iimluvy, které obsahuji mezinarodné unifikovanou
préavni Gipravu pfepravni smlouvy a jsou zivazné pro Ceskou republiku, miizeme roz-
délit podle druhu mezindrodni piepravy.

— 'V ramci mezindrodni Zelezni¢ni prepravy je Ceské republika vazana Umluvou

o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF), ktera byla sjedndna v Bernu dne

9. kvétna 1980 a nasledné publikovana ve Sbirce zikoni jako Vyhla$ka ministra

zahrani¢nich véci pod &. 8/1985 (déle jen ,,COTIF“). Tento zdkladni dokument

zkracené rovnéZz nazyvany COTIF vstoupil v platnost dnem 1. kvétna 1985, a to

i pro tehde;jsi Ceskoslovenskou socialistickou republiku. Od tohoto okamZiku byl

n&kolikrat modifikovan,’ kdyZ posledni zasadni modifikace, resp. celkova modifi-

kace, se uskutecnila tzv. Protokolem ze dne 3. Cervna 1999 o zméné Umluvy

3 Pauknerovd M.: Smluvni odpovédnost v mezinarodni pfepravé, Praha: Academia, 1985, str. 42.

4 Kudéera Z.: Mezinarodni pravo soukromé, Brno: Doplnék, 2003, str. 24.

5 Zakon. 61/1991 Sb., €. 251/1991 Sb., &. 274/1996 Sb., &. 60/1999 Sb., &. 9/2002 Sb. m. s., &. 46/2003
Sb. m. s., &. 8/2004 Sb. m. s., &. 34/2005 Sb. m. s. a &. 19/2007 Sb. m. s.
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o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 (déle jen ,,Pro-

tokol 1999), jehoZ obsah byl zvefejnén ve Sbirce mezindrodni smluv pfed vice jak

rokem jako sd€leni Ministerstva zahrani¢nich véci pod ¢. 49/2006 Sb. m. s. a stal

se zavaznym pro Ceskou republiku dnem 1. &ervence 2006.

— Prepravni smlouva v mezindrodni silniéni dopravé je upravena Umluvou o pte-
pravni smlouvé v mezinarodni silniéni nékladni dopravé (CMR), (dile jen ,,CMR").
CMR byla dne 19. kvétna 1956 uzaviena v Zenevé a v platnost vstoupila dne 2. Eer-
vence 1961. Soucasti naSeho pravniho fadu se stala dnem 3. prosince 1974 poté, co
byla uvefejnéna ve Sbirce zdkoni pod €. 11/1975 Sb. Od této doby byla pozménéna
Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci €. 108/2006 Sb. m. s.

— 'V mezindrodni letecké prepravé predstavuje mezinarodni unifikovanou tpravu
Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé podepsa-
na v Montrealu dne 28. kvétna 1999 (dile jen ,,Montrealsk4 imluva“). Tato Umlu-
va vstoupila v platnost dne 4. listopadu 2003, a to sou¢asné i pro Ceskou republi-
ku (viz Sd&leni Ministerstva zahrani¢nich v&ci &. 123/2003 Sb. m. s., Umluva
o sjednoceni n&kterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé). Ugelem této tzv.
Montrealské dmluvy je nahradit roztfi§té€nou dpravu predes§lého tzv. Var§avského
systému.

Vyznam téchto mezinirodnich unifikovanych imluv spo¢iva zejména v podrobné
upravé odpovédnosti dopravce a piepravnich dokumentu. I kdyZ je zdkladnim bodem
vsech té€chto imluv omezeni ndhrady $kody vyplyvajici z odpovédnosti dopravce, jsou
kogentni ustanoveni mezindrodnich imluv zaméfena Casto také na ochranu uZivatele
prepravy, ktery je v té€chto pravnich vztazich slabsi smluvni stranou.

3. MEZINARODNI ZELEZNICNI DOPRAVA

Ceska republika je, jak jiz bylo uvedeno vyse, vdzana Umluvou o mezi-
néarodni Zelezni¢ni prepravé — COTIF (Convention relative aux transport internatio-
naux ferroviaires) uzavienou dne 9. kvétna 1980 v Bernu a publikovanou ve Sbirce
zakoni jako Vyhlaska ministerstva zahrani¢nich véci pod ¢&. 8/1985 Sb., o Umluvé
o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé.® Tato Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé —
COTIF byla zcela zménéna a nahrazena tzv. Protokolem ze dne 3. éervna 1999 o zmé-
né Umluvy o mezinarodni Zelezniéni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 (dale
jen ,,Protokol 1999), jehoZ obsah byl zvefejnén ve Sbirce mezinarodni smluv pied
vice jak rokem jako sdé€leni Ministerstva zahrani¢nich véci pod ¢. 49/2006 Sb. m. s.,
pricemZ tento Protokol 1999 nabyl u¢innosti dnem 1. Cervence 2006 (déle jen
,,Umluva*).

K Umluvé existuji nasledujici pfilohy — pfipojky:
— Pripojek A — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinirodni Zelezniéni pfe-
pravé osob (CIV)

¢ Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé — COTIF vstoupila na zaklad& svého &lanku 24 § 1 v platnost
dnem 1. kvétna 1985, timto dnem vstoupila Umluva v platnost i pro Ceskoslovenskou socialistickou
republiku.
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— Pfipojek B — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezindrodni Zelezniéni pre-
pravé zbozi (CIM)

- Pripojek C — R4d pro mezinarodni Zelezniéni prepravu nebezpe&ného zbozi (RID),

~ Pfipojek D — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvy o uZivani vozii v mezinarodni
Zelezni¢ni prepravé (CUV)

— Pfipojek E — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o uZivani infrastruktury v mezi-
nérodni Zelezni¢ni prepravé (CUI)

— Piipojek F — Jednotné pravni pfedpisy pro prohlaSovéani technickych norem za
z4vazné a pro pfijimani jednotnych technickych pfedpisii pro Zelezniéni material
urceny k pouZivani v mezinarodni dopravé (APTU)

— Pfipojek G — Jednotné pravni pfedpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materia-
lu uréeného k pouZivani v mezinarodni dopravé (ATMF)

S ohledem na skute¢nosti uvedené v tivodu tohoto ¢lanku povaZzuji za nejvhodnéj-

§i rozhodnuti vénovat se dile pouze tipravé obsaZené v Pripojku A, ktery se pfevainé

vénuje prepravé osob a zavazadel.

Piipojek A k Umluvé ze dne 9. kvétna 1980 o mezindrodni Zelezni¢ni piepra-
vé ve znéni Protokolu ze dne 3. ervna 1999 o zméné Umluvy o mezinirodni
Zelezni¢ni prepravé ze dne 9. kvétna 1980

3.1 SMLOUVA O PREPRAVE OSOB, ZAVAZADEL A VOZIDEL

Smlouvou o pfepravé osob se dopravce predevsim zavazuje k prepravé
osob do mista uréeni za pfedpokladu, Ze tato preprava osob se uskutedni za dhradu
nebo bezplatné po Zelezni¢nich tratich, leZi-li vychozi a cilova stanice na izemi dvou
raznych Elenskych statd. Toto plati bez ohledu na sidlo a statni pfisluSnost stran pie-
pravni smlouvy.

V této souvislosti je pfedevS§im nutné upozornit s ohledem na jeho aktualnost na
ustanoveni § 5 Pfipojku A, kde se uvadi, Ze tyto pfedpisy se nepouZiji na piepravy
mezi stanicemi na tizemi sousedicich statl, provozuje-li infrastrukturu téchto stanic
jeden nebo vice provozovatell se statni piisluSnosti pouze k jednomu z téchto statu.

Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob jsou
predpisy kogentnimi, pokud v nich neni vyslovné uvedeno néco jiného. Jakékoliv
smluvni ustanoveni, kterd by byla s nimi v rozporu jsou neplatnd a pravné neucinna,
pfi¢emzZ tato neplatnost a pravni neicinnost se vztahuje pouze na tato ustanoveni
a nikoliv na pfisluSnou mezinirodni pfepravni smlouvu jako celek.

Kazda osoba — cestujici — obdrZi pfi vlastni prepravé prepravni doklad a pfi pfe-
pravé zavazadla zavazadlovy listek, pro néZ jsou vyslovné€ stanoveny v Pfipojku
A jejich n€které nezbytné naleZitosti.

3.1.1 Prepravni doklad

Na zakladé prepravni smlouvy je cestujici oprdvnén poZadovat od
dopravce piepravu z jednoho mista do mista jiného, pfi¢emz listinou dokladujici
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uzavieni pfedmétného smluvniho vztahu je tzv. pfepravni doklad, ktery by mél
obvykle obsahovat alespoii zkratku CIV, nastupni a cilovou stanici, pfepravni cestu
(je-li dovoleno pouzit riznych cest, musi to byt na jizdence uvedeno), druh vlaku
a vozovou tfidu a udaj, zda pfepravu zajistuje jeden dopravce anebo vice dopravci.
Veskeré néleZitosti pfepravniho dokladu upravuji podrobné vSeobecné piepravni
podminky. O tom, zda pfepravni doklad obsahuje vSechny naleZitosti pfedpoklada-
né vieobecnymi piepravnimi podminkami a obzvlasté zda obsahuje vSechny néleZi-
tosti poZadované cestujicim, by se mél cestujici pfesvédcit ihned pii pievzeti pre-
pravniho dokladu, pfiemz tento piepravni doklad si je cestujici povinen uschovat od
pocatku cesty aZ do jejiho ukondeni za i¢elem prokazéani uzavieni pfepravni smlou-
vy kdykoliv na poZadani zaméstnanci Zeleznice povéfenému k jeho provéfeni. Ces-
tujici je povinen zaplatit pfepravné pifedem, neni-li vyslovné mezi smluvnimi stra-
nami dohodnuto néco jiného.

3.1.2 Zavazadlovy listek

Pfepravni smlouva zavazuje dopravce ve smyslu ustanoveni § 6 Pfipoj-
ku A pfipadné i k pfepravé pfirunich zavazadel, zvifat, cestovnich zavazadel a vozi-
del na misto urceni a k jejich vydani v misté uréeni, pfi¢emz, pokud se jedna o cestov-
ni zvazadla, zaznamena jejich pfepravu dopravce v tzv. zavazadlovém listku, ktery mu
vyda dopravce pfi podéni cestovniho zavazadla k pfepravé po Zeleznici. I v tomto pii-
padé, obdobné& jako tomu bylo u pfepravniho dokladu, je cestujici povinen se pfi pfe-
vzeti zavazadlového listku pfesvéd¢it, zda byl vydan dle jeho pokynii a zda obsahuje
vSechny obvyklé naleZitosti, které jsou opét podrobné upraveny ve vieobecnych pre-
pravnich podminkéch. Pokud mezinarodni tarify nepfipoustéji vyjimky, musi zavaza-
dlovy listek obsahovat alespoii tyto tdaje:

— oznaceni dopravce nebo vice dopravci;

— 1daj, Ze preprava podléha i pfi opacném ujednani Jednotnym pravnim piedpisim;
uvedené lze vyznacit pomoci zkratky CIV;

— kaZdy dalsi udaj, ktery je nutny k prokdzéni smluvnich povinnosti pfi pfepravé
cestovniho zavazadla a ktery umoZiiuje cestujicimu uplatnit sva prava vyplyvajici

z pfepravni smlouvy.

Samoziejmou povinnosti cestujiciho je oznacit cestovni zavazadlo, v pfipad€ vice
zavazadel kaZdy jednotlivy kus zavazadla, na dobfe viditelném misté, trvanlivé a zfe-
teln€ uvedenim svého jména, své adresy a cilového mista urCeni.

Drzitel zavazadlového listku je opravnén po vraceni zavazadlové listku a po uhra-
zeni piipadnych vyloh vaznoucich na cestovnich zavazadlech Zadat cestovni zavazadla
u vydejny zavazadel ve stanici ureni. Zeleznice je opravnéna, nikoli viak povinna,
presvédCit se o tom, Ze drZitel zavazadlového listku je opravnén zavazadlo pfevzit.
Chybi-li zavazadlovy listek, ma-1i nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotCena
existence a platnost ujednéni o pfepravé cestovnich zavazadel.

Ackoliv by ¢lovék nemél vidy myslet na nejhorsi situace, které jej mohou po-
tkat béhem jeho cest po Zeleznici, Cetné informace médii jen potvrzuji, Ze je nut-
né se vénovat i takové otazce jako je odpovédnost dopravce.
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3.1.3 Odpovédnost dopravce za usmrceni a zranéni cestujicich

Dopravce predevsim odpovida za Skodu zpiisobenou tim, Ze cestujici byl
usmrcen, zranén nebo jinak postizen na svém t€lesném nebo duSevnim zdravi
v disledku drazu, k némuz doslo v souvislosti se Zelezniénim provozem b&hem poby-
tu cestujiciho ve vozech nebo pfi nastupovéni ¢i vystupovéni, a to nezavisle na tom,
které Zelezni¢ni infrastruktury se pouZije. Tato odpovédnost dopravce vSak neni
pochopitelné jako je tomu napf. u silniéni ndkladni dopravy ve smyslu pfislu$nych
ustanoveni Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nkladni dopravé
(CMR) zcela bezbieha, kdyZ ustanoveni ¢lanku 26 § 2 Pripojku A obsahuje n€kolik
deliberacnich divodu, k nimZ patfi tyto:

a) uraz byl zpisoben okolnostmi nemajicimi piivod v Zelezni¢nim provozu, a doprav-
ce témto okolnostem nemohl zabranit a nemohl odvrétit jejich nasledky presto, Ze
vynaloZil péc¢i odpovidajici situaci,

b) draz byl vyvolan zavinénim cestujiciho,

c¢) tdraz byl vyvolan chovanim tfeti osoby (za tfeti osobu se nepovaZzuje jiny podnik,
ktery uZiva téZe Zeleznicni infrastruktury) a dopravce tomuto chovani nemohl zabra-
nit ani pii vynaloZeni péce odpovidajici situaci a nemohl odvritit jeho nasledky.
Zasada solidarni odpovédnosti jednotlivych dopravci, ktera vyznamné ulehCuje ces-

tujicim uplatnéni jejich pfipadnych narokii na nahradu $kody, nachazi sviij zdkonny

podklad v ustanoveni ¢lanku 26 § 5 Piipojku A, kde se vyslovné uvadi: ,,Provadéji-li
prepravu, kterd je pfedmétem jediné prepravni smlouvy, na sebe navazujici dopravci,
odpovida pfi usmrceni a zranéni cestujicich dopravce, ktery byl podle pfepravni smlou-
vy povinen poskytnout piepravni sluzbu, pfi které se 1raz stal. Neposkytl-li tuto pie-
pravni sluZbu dopravce, ale vykonny dopravce, odpovidaji oba jako spole¢ny dluznik
podle téchto Jednotnych pravnich predpist.* Provadéji-li tedy piepravu, ktera je pfed-
métem jediné prepravni smlouvy, na sebe navazujici dopravci, odpovida pfi usmrceni

a zranéni cestujicich dopravce, ktery byl podle pfepravni smlouvy povinen poskytnout

prepravni sluZbu, pfi které se iiraz stal.

Jak jsem jiZ uvedl vySe pfi prepravé po Zeleznici miZe dojit:

a) k usmrceni cestujiciho, pfi¢emz ve smyslu ustanoveni ¢lanku 27 Pfipojku A na-
hrada $kody zahrnuje v tomto piipadé nutné vydaje vzniklé imrtim cestujiciho,
zvlasté naklady na pfevoz a na pohfeb, a nahradu §kody odpovidajici nahradé Sko-
dy pfi zranéni, pokud nenastala smrt cestujiciho okamZit€. V pfipadé, Ze smrti ces-
tujiciho ztratily svého Zivitele osoby, které byl cestujici ze zdkona povinen vyZivo-
vat, nebo které by byl povinen vyZivovat v budoucnu, musi byt poskytnuta nahrada
také za tuto ztratu, anebo

b) ke zranéni cestujiciho, kde ve smyslu ustanoveni ¢lanku 28 Pfipojku A zahrnuje
nédhrada Skody nutné vydaje, zejména vydaje lécebné a oSetfovaci naklady a nakla-
dy za pfepravu, a déile majetkovou ijmu, kterou utrpél cestujici tim, Ze pozbyl zce-
la nebo Caste¢né svou vydélkovou schopnost.

Zda a do jaké miry je Zeleznice povinna poskytnout i ndhradu za jiné §kody, napf.
bolestné a estetickou ijmu, rovnéz forma a vySe $kody, ndhrady Skody pfi usmrceni

a zranéni se urcuji podle vnitrostatniho prava. Pokud by vSak vnitrostatni pravo pred-
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vidalo v piipadé ndhrady $kody pfi usmrceni anebo zranéni niz§i maximalni hranici
néahrady $kody nez 175 000 ziaétovacich jednotek za kapitdlovy obnos nebo ro¢ni ren-
tou odpovidajici této Eastce, a to pro kazdého cestujiciho, pouZije se maximalni vyse
nahrady $kody vychazejici z pfislu$nych ustanoveni Pfipojku A omezena maximélni
castkou 175 000 ziuctovacich jednotek.

Dopravce samoziejmé také odpovidé za Skodu, ktera vznikla tiplnou nebo Castec-
nou ztratou ¢i poSkozenim véci, které mél postiZzeny cestujici na sobé nebo které vezl
s sebou jako pfiruéni zavazadlo, a proto bych nyni navidzal kritkym pojedndnim
o odpovédnosti dopravce za priru¢ni zavazadla, zvifata, cestovni zavazadla a vozidla.

3.1.4 Odpovédnost dopravce za prirucni zavazadla, zvirata,
cestovni zavazadla a vozidla

Dopravce, ktery piijal zavazadlo k prepravé a vydal zavazadlovy listek,
odpovida za provedeni jeho prepravy po celé cesté aZ do mista jeho vydeje. Kazdy
nasledujici dopravce, ktery pfevzal zavazadlo vstupuje do prepravni smlouvy a pfiji-
ma na sebe zavazky, které z ni vyplyvaji.

Dopravce tedy odpovida za kaZzdou $kodu zptisobenou tiplnou nebo ¢astecnou ztra-
tou nebo poskozenim zavazadla, ktera vznikne v dobé od jeho pfijeti k prepravé do
mista jeho vydeje, stejné tak i za zpoZdény vydej, a to aZ do maximalni moZné vyse
odSkodnéni 1400 ziétovacich jednotek na kazdého cestujiciho.

Tato odpovédnost dopravce vSak ma rovnéZ své meze, které jsou dany nasledujici-
mi libera¢nimi divody:

a) ztrata, poSkozeni nebo zpozdény vydej byly zavinény cestujicim, jeho piikazem,
ktery nevyplyva ze zavinéni dopravce, zvlastni vadou samotného zavazadla, nebo
okolnostmi, kterym dopravce nemohl zabranit a jejichZ nasledky nemohl odvratit,
pri¢emz dikazni bfemeno leZi v tomto piipadé€ zcela u dopravce,

b) ztrita nebo poSkozeni vznikly v disledku chybéjiciho anebo nedostate¢ného obalu,

c) ztrita nebo poskozeni vznikly pfirozenou povahou cestovniho zavazadla,

d) ztrata nebo poskozeni vznikly podanim predméti k prepravé, které jsou z prepravy
vylouceny, jako cestovni zavazadla.

Dikazni bfemeno, Ze ztrata nebo poSkozeni mohly podle okolnosti pfipadu vznik-
nout na zakladé jednoho nebo vice zvlastnich nebezpeci uvedenych pod pism. b), c)
a d) vyse, lezi opét u dopravce, pficemz zde dile plati domnénka, Ze z nich vznikla
$koda. Opravnéna osoba ma vsak pravo dokazat, Ze Skoda nebyla nebo nebyla vyluc-
né zpuisobena nékterym z té€chto nebezpeci.

Dopravce se na zdkladé vyse popsanych liberac¢nich divodi své odpovédnosti bud
zcela nebo zCasti zprosti.

3.1.4.1 Odskodnéni pfi ztraté zavazadla

Pfi iplné nebo Eastecné ztraté zavazadla, resp. i pfi naplnéni pfedpokladi
pro uplatnéni domnénky o ztraté, jak je pfedpokladana v ustanoveni ¢lanku 40 Piipoj-
ku A, je dopravce povinen zaplatit bez dalsi ndhrady Skody nasledujici odSkodnéni:
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a) je-li vySe Skody prokazéna, odSkodnéni v této vysi, nepfesahuje-li 80 zictovacich
jednotek za kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo 1200 zictovacich jed-
notek za kazdy kus zavazadla,

b) neni-li vySe $kody prokédzana, pau$alni odskodnéni ve vysi 20 ziactovacich jedno-
tek za kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo 300 ziictovacich jednotek za
kazdy kus zavazadla.

Zptsob odskodnéni, bud' za kazdy chybéjici kilogram nebo za kazdy kus zavazad-
la, stanovi vSeobecné prepravni podminky.

Timto ale povinnost dopravce k nahradé€ Skody nekonci, nebot dopravce je kromé
toho povinen nahradit cestujicimu jest€ dovozné za zavazadlo, zaplacena cla, spotfeb-
ni dané a jiné C¢astky zaplacené v souvislosti s pfepravou ztraceného kusu zavazadla.

P1i poskozeni zavazadla je dopravce v souladu s ustanovenim ¢lanku 42 CIV povi-
nen zaplatit ¢astku odpovidajici mife znehodnoceni cestovniho zavazadla. Néhrada
$kody nemiiZe v tomto piipadé vSak pfekrocit ¢astku:

a) ktera by musela byt zaplacena pfi tplné ztraté, je-li poskozenim znehodnoceno celé
zavazadlo;

b) ktera by musela byt zaplacena pfi ztraté€ znehodnocené €asti, je-1i poSkozenim zne-
hodnocena pouze ¢ast cestovniho zavazadla.

3.1.4.2 Odskodnéni pfi poSkozeni zavazadla

V pfipadé poskozeni zavazadla je cestujici opravnén poZadovat vyplace-
ni odskodnéni v takové vysi, kterd odpovida jeho znehodnoceni, pfi¢emz toto odskod-
néni nepfesdhne v pfipadé poskozeni celého zavazadla Céstku, kterd by musela byt
zaplacena pfi Uplné ztraté, a v piipadé poSkozeni pouze Casti cestovniho zavazadla
¢astku, kterd by musela byt zaplacena pfi ztrat€ znehodnocené Casti.

3.1.4.3 OdSkodnéni pfi opoZdéném vydani zavazadla

Pfi zpoZdéném vydeji zavazadla je dopravce povinen zaplatit za kazdych
zapocatych 24 hodin zpoZdéni od doby, kdy bylo o vydej zavazadla poZadano, nejvy-
Se vSak za 14 dni, nasledujici Castky:

a) prokaze-li opravnéna osoba, Ze opozdénym vydanim vznikla $koda v&etné posko-
zeni, odSkodnéni ve vysi Skody az do maximalni ¢astky 0,80 zictovacich jednotek
za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo 14 zicétovacich jednotek za kazdy kus
opozdéné vydaného zavazadla;

b) neprokédZe-li opravnéna osoba, Ze opozdénym vydanim vznikla $koda, pauSalni
odskodnéni ve vysi 0,14 zictovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti
nebo 2,80 zictovacich jednotek za kazdy kus opoZdéné€ vydaného cestovniho zava-
zadla.

Zptsob odskodnéni, bud za kaZdy kilogram nebo za kus zavazadla, stanovi opét
vSeobecné pfepravni podminky.

Toto odSkodnéni se vSak neposkytuje ve smyslu ustanoveni ¢lanku 43 § 2 Piipoj-
ku A tehdy, pokud je poskytovano od$kodnéni pii tuplné ztrat€ zavazadla. Analogicky
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je postupovéno v piipadé, kdy dojde k CasteCné ztrat€ zavazadla, kdy se neposkytuje
odsSkodnéni pfi opoZdéném vydéni v rozsahu ¢astecné ztraty zavazadla.

Co zbyva fici zavérem k tomuto pojednani o ndhrad€ §kody? Rozhodné neni moz-
né opominout ustanoveni ¢lanku 48 Pfipojku A, které stanovi, Ze omezeni odpovéd-
nosti pfedvidana v Pipojku A, jakoZ i ustanoveni vnitrostatniho prava, ktera niahradu
Skody omezuji pevnou ¢astkou, se nepouZiji, prokaze-li se, Ze Skoda byla zpiisobena
jednénim nebo opomenutim dopravce, k némuz doSlo bud se zimérem takovou Skodu
zpusobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové $kodé pravdépodobné
mohlo dojit.

4. ZAVER

A co piedevsim otdzky piipadného uplatiiovani narokd a promlceni
v ramci mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy? K témto otdzkam tykajicim se uplatiiovani
narokid a promlceni se velmi rad vratim nejpozdéji pfi prileZitosti dal§iho vyznamné-
ho Zivotniho jubilea pana prof. JUDr. Zdeiika Kucery, DrSc.
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