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Abstract: The phenomenon of motoring represents one of the most significant developments of
the 20th century. As a research challenge for historians, it offers a wealth of potential avenues for
investigation. The automobile has been shaped by dynamic interactions with broader econom-
ic, social, and cultural structures. In the historical sciences in the Czech Republic and Slovakia,
motoring has been a marginalized subject for an extended period. At the outset, Czech historiog-
raphy commenced an investigation into the phenomenon in question. Prior to 1989, however,
it was perceived primarily as a technical artefact with its own internal genesis. Over time, the
prevailing trends shifted in favour of a more comprehensive integration of the motoring sector
within broader socioeconomic, cultural, legislative and political structures. In Slovakia, historical
scholarship has gradually begun to address these trends, yet the research into this particular issue
remains the exclusive domain of a relatively limited number of scholars. Consequently; a consid-
erable imbalance existed between Czech and Slovak historiography, and this remains the case to
this day. The objective of this study is to analyse the initial state and the subsequent shift in the
interpretive frameworks of research into the history of motoring in Czech and Slovak historiog-
raphy. Another objective is to identify and illustrate the aforementioned shifts in the perception
and interpretation of motoring, utilising illustrative examples of key works in the Czech-Slovak
comparative context.
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Uvod

Dejiny motorizmu stédli v historickej vede ¢eskej a hlavne slovenskej provenien-
cie dlhodobo na okraji badatelskej pozornosti. Historiografia z pred roka 1989, ale aj
mladsia, do prelomu milénia, si motorizmus v§imala primarne ako technicky fenomén.
Pristupy k automobilom a motocyklom sa na tomto zaklade zva¢sa redukovali na ich
technicky popis a vnutorny vyvoj v ¢ase, ¢i uz islo o konkrétne modely, typy, alebo pro-
dukciu uréitej znacky. Naznaky ukotvenia v $ir$ich stvislostiach, prevazne hospodarskej
povahy, boli pritomné, ale plny potencial tejto témy vtedy nebol este vyuzity. Posun vo
vyskumnych trendoch, hlavne v oblasti hospodarskych, socialnych a kultarnych dejin,
znamenal aj zohladnenie a vhimanie motorizmu ako viacvrstevného fenoménu so $iroky-
mi presahmi na viacerych Grovniach. Tento trend zachytila primarne ¢eska historiografia,
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ktora vychddzala z hlbsej tradicie samotnej automobilovej vyroby na ich tzemi, ale tiez
z celkovo vyssej urovne a dynamickej$ieho rozvoja motorizacie a motoristickej $truktd-
ry. Pocas prvej a druhej dekddy nového milénia zareagovalo aj vyskumné prostredie na
Slovensku a vo vyskume problematiky motorizmu badat vyrazny posun v interpretac-
nych ramcoch, oproti tradi¢nému pozitivizmu. Vyrazna tlohu v tejto suvislosti zohral
tiez prienik vyskumnych trendov zapadnej historiografie, interdisciplinarne pristupy, ale
tiez prekonanie naro¢nej heuristiky, zna¢ne fragmentovaného archivneho a pramenného
materialu.

Napriek uvedenému, prevlada medzi ¢eskou a slovenskou historiografiou vo vyskume
predmetnej témy stéle disproporcia.

Cielom predkladanej studie je analyza vychodiskového stavu a posunu v interpretac-
nych ramcoch vyskumu dejin motorizmu v ¢eskej a slovenskej historiografii, so zretelom
na osobnu automobilovt dopravu. Sucastou ciela je tiez pomenovat a konkretizovat uve-
dené posuny vo vnimani a interpretacii motorizmu, a to na demonstrativnych prikladoch
taziskovych prac v ¢esko-slovenskom kompara¢nom ramci.

Do hladacika $tudie sa tak nedostali len vacsie, Ciasto¢ne syntetizujuce monografie,
ale tiez analytické vstupy v podobe kapitol v monografiach ¢i rozne stadie. V texte nie je
priblizené koncep¢né uchopenie ¢i teoreticko-metodologické pristupy zahrani¢nych his-
torikov k motorizmu. Text je rozdeleny na dve ¢asti, a to vychodiskovy stav a posun vo
vyskume. Dodrziava pri tom chronologicky pristup a ¢esko-slovensky kompara¢ny ramec.
Nepracuje s pramenmi, ale analyzuje vylu¢ne odbornt spisbu k téme a spdsob uchopenia
problematiky.

Nacrt vychodiskového stavu

Motorizmus patri medzi kla¢ové fenomény 20. storocia a ako vyskumnd vyzva pre
historikov disponuje bohatym vnutornym ¢lenenim a mnohovrstevnatostou. V prvot-
nom nazerani akcentuje rovinu technického pokroku a vystupuje ako produkt technic-
kej modernizacie. Na tomto zéklade sa v§ak otvara mnozstvo relevantnych otazok. Jedna
z nich je samotny vztah medzi automobilom (a motocyklom) ako technickym artefaktom
a motorizmom ako $ir§ie vhimanym fenoménom.

Motorizmus sa na prelome 19. a 20. storocia spociatku javil ako docasny ,vystrelok*
a v majoritnej spolo¢nosti vyvolaval skor negativne konotacie, spojené s vystrednostou
ich majitelov. V nasledujucom obdobi sa v$ak zacal doslednejsie zacletiovat do hospo-
darskych $truktdr a zacal na seba viazat ¢oraz viac hospodarsko-ekonomickych odvetvi.
Medzi relevantné patria napr. otazky cestnej infrastruktary ¢i systém sluzieb pre motoris-
tov. Neobisiel ani zaclenenie do legislativnych a $irsich, $trukturalnych odvetvi ako napr.
postoj $tatnych politik na urovni pravnej regulacie motorovej dopravy, dafovy systém
¢i poistovnictvo. Nemenej dolezité bolo kulturno-spolocenské hladisko, v ramci ktoré-
ho automobily dlhodobo fungovali ako statusové symboly. Okrem toho sa automobily
a motocykle profilovali ako vyrazové prostriedky modernych vkusovych a konzumnych
noriem a stali sa reflexnou plochou pre moderné hodnoty spojené s nezavislym pohy-
bom, rychlostou a individualitou. Tento obraz bol napr. v medzivojnovom obdobi vyrazne
podporeny vizualnou reklamou a tiez vytvarnym umenim, audiovizualnou tvorbou, ale
tiez modnym priemyslom. Automobily a motocykle vyrazne ovplyvnili tiez rodové vztahy,
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prenikli do kazdodenného Zivota a stali sa taktiez jednym z néstrojov aktivneho vyplnenia
volIného ¢asu, napr. na trovni individudlnej a organizovanej turistiky a §portu.

Uvedeny vypocet presahov je vSak len netplnym nahladom, akousi pomyselnou
$pickou fadovca v nazerani na tento fenomén. Zaroven je to tiez vypocet relevantnych
vyskumnych vyziev pre historika.

V sulade s cielom tejto $tadie, pribliZit posun konceptualizaénych ramcov v spracova-
ni danej problematiky v ¢eskej a slovenskej historiografii, nebudeme pozornost venovat
odbornej spisbe v zapadoeurdpskom a anglo-americkom prostredi. V kratkosti v§ak moz-
no uviest, ze motorizmus je zapadnymi historikmi dlhodobo skimany a do ich pozornosti
sa ako vyskumny problém dostal relativne skoro, v polovici 20. storocia. Vo vyskumnom
hladaciku sociolégov a filozofov sa v§ak motorizmus ocitol dokonca skér.

Manzelia Charles a Mary Beard, vo svojej praci Rise of American Civilisation, motoriz-
mus interpretovali ako symbol velkomestskych hodnoét a ,,stereotypizovany zdroj mental-
neho vzru$enia“ uz na konci 20. rokov [Beard - Beard 1927). Podla: [Burke 2011]. V rov-
nakom obdobi sa objavili reakcie aj z opaéného nazorového spektra, primarne spojené
s kritikou konzumerizmu a fetisizécie techniky. V tejto suvislosti mozno spomentt napr.
filozofa Georga Friedricha Jiingera a jeho eseje z konca 30. rokov, Die Perfektion der Tech-
nik a Maschine und Eigentum [Jiinger 2012].

Ceska a slovenska historiografia (spravidla ¢eskd) zacala motorizmus ako vyskumnt
tému reflektovat priblizne na prelome 70. a 80. rokov 20. storo¢ia. Téma dejin motorizmu
véak stala dlhodobo na okraji doslednejsieho badatelského zaujmu.

Vychodiskovy stav spracovania témy a jej reflexia v star$ich tituloch, bol publikovany
v bilancujucej $tadii od Mikuldsa Jan¢uru v roku 2012 [Jancura 2012]. Pre potreby tohto
textu bude sluzit ¢iastoéne ako pomyselny odrazovy mostik.

Automobil bol v star$ich pracach dlhsi ¢as vnimany ako technicky artefakt s vlastnou,
relativne uzavretou genézou. Préce, spravidla z oblasti dejin techniky, sa zvicsa sustredili
na popis a technicky vyvoj jednotlivych modelov v chronologickom slede a ¢asto ich izo-
lovali od $ir$ieho kontextu. Pri tomto type spracovania dominoval linedrny, pozitivistic-
ky pristup a mozno hovorit skor o dejindch automobilov a automobilovej produkcie ako
o dejindch motorizmu. Kontextudlne ukotvenie automobilov (a motocyklov) smerovalo,
hlavne v starSej historiografii, teda viac k linedrnym dejinam vedy a techniky.

V tejto stivislosti je mozné spomentt napr. prace Adolfa Kubu, Automobil v srdci Evropy
[Kuba 1986] ¢i skor jeho trojzvizkovy Atlas nasich automobilii [Kuba 1988, 1988a, 1990].
Linearny a deskriptivny pristup ku spracovaniu automobilovej produkcie v Ceskosloven-
sku pretrval aj v nasledujicom obdobi. Do prvych rokov 21. storocia bola vytvorena pocet-
na skupina monotematickych prac, ktoré si ulozili za ciel spracovat produkeiu jednotlivych
automobiliek, resp. automobilovych znaciek a ¢iasto¢ne aj stkromnych karosarni v Ces-
koslovensku![Jancura 2012].

Jednym z priekopnickych slovenskych historikov, ktory okrajovo reflektoval aj pociat-
ky motorizmu na tizemi Slovenska, resp. v Uhorsku, je Jan Tibensky v praci Dejiny vedy
a techniky na Slovensku. Tibensky vSak uvadza len okrajové Statistické udaje o poctoch

1" Medzi autorov patria napr. Karel Rosenkranz, Martin Janik, Jan Tuéek, Petr KoziSek ¢i Jan Krélik. Zo sloven-
ského prostredia to je napr. Marian Suman-Hreblay. Linedrnemu spracovaniu sa tak tesia popredné cesko-
slovenské automobilky ako napr. Tatra, Laurin ¢ Klement, osobitne Skoda, Praga, Wikov, Aero ¢i brnenska
Zbrojovka (Z). Z karosarskych firiem to je napr. Sodomka, Bohemia Ceskd Lipa & firmy Uhlik a Petera.
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evidovanych automobilov v Uhorsku na zaciatku 20. storocia [Tibensky 1979: 253]. Zaro-
ven dava ndstup automobilov do suvisu s druhou fazou priemyselnej revoldcie a pozvol-
nym roz$irovanim spalovacich motorov ako jedného z jej technickych znakov.2
Podstatne rozsiahlejsia je syntéza dejin vedy a techniky z prostredia ceskej histo-
riografie. Jednotlivé zvizky Studit o technice v Ceskych zemich boli vydédvané Ndrodnym
technickym muzeom v Prahe v priebehu 80. a 90. rokov. Pre sledovanu problematiku st
relevantné zvazky 4, 5 a 6, ktoré priblizuju obdobia do roku 1918 a nasledne obdobie 1918-
1945. Motorizmus je tu zasadeny do kontextu strojarenského priemyslu. Avsak na rozdiel
od popisnych, linearnych pristupov ho reflektuje aj v kontexte rozvoja dopravnych sieti
a cestnej infrastruktury, o mozno povazovat za vyskumny posun [Jilek 1986] [Smolka -
Folta 1995] [Smolka - Folta 1995a]. Relevantnou syntézou, av$ak s vylu¢nym zameranim
na automobilizmus v ¢eskych krajinach, je tiez praca Zdenka Krala, Stoleti ceského auto-
mobilu. T4 vSak vyrazne neprekracuje linedrny pristup v medziach nazerania na automo-
bil ako na technicky produkt [Krdl 2010]. Spomenuté plati aj pre jeho novsiu synteticka
pracu Motorismus v srdci Evropy, aneb, Slavné, ale i méné zndmé, le¢ pozoruhodné uddlosti
a skutky Cechii a Moravanti pocinaje Josefem Bozkem pred 200 lety roku 1815 [Krdl 2019].

TaktieZ relevantnou syntézou, s osobitnym prihliadnutim na mnozstvo atraktivneho
vizualneho materialu je praca Karla Mréza a Petra Skuhravého, Letem motoristickym své-
tem: 1928 - 1939 [Mrdz - Skuhravy 2013].

Historik nie je technicky inzinier, ale je potrebné upozornit na to, zZe tento typ prac
ma svoj vyznam, pretoze poskytuje relevantnu vychodiskova databazu udajov pre dalsie
skimanie. Ako dobré priklady mozno uviest pristupy Business History [Holec 2006] [Hro-
muldkovad 2020: 70 - 83], Produktgeschichte, alebo oblast kultdrnej historie, ktora v tizkom
prieniku, napr. s vizualnymi alebo rodovymi $tidiami, vrhd na problematiku motorizmu
uplne nové svetlo. V ich ramci ma historik moznost klast odli$ny druh otézok na rozsire-
nej urovni a pri tom pozitivne vyuzit aj typ linedrne zacielenych poznatkov, s priklonom
k dejinam techniky.

Motorizmus reflektovali aj star$ie prace z oblasti hospodarskych a socialnych dejin
Ceskoslovenska. Venovali mu viak len okrajovii pozornost a v stvislosti s dejinami dopra-
vy, ako organickej sticasti hospodarstva, bol doraz kladeny viac na zeleznicu [Lacina 1990;
Kdrnik 2000, 2002, 2003; Priicha 2004 .

V slovenskej historiografii bol cez optiku Zelezni¢nej dopravy sledovany primérne
dopravny problém Slovenska ako jeden z klti¢ovych hendikepov nesurodého hospodar-
skeho vyvoja medzi tzemim Slovenska a ¢eskymi krajinami po vzniku republiky [Hallon
1995].

Z vyskumného prostredia na Slovensku je na tomto mieste potrebné spomentt tiez
rozsiahly bibliograficky sumar Maridna Sumana-Hreblaya, ktory je délezitou pomdckou
pri heuristike tlateného pramenného materidlu [Suman-Hreblay1991].

Dolezita je tiez jedna z priekopnickych prac autora Ivana Szaba, Zabudnuté volanty,
ktora napriek populariza¢nému charakteru prinasa relevantné poznatky o zaciatkoch
motorizmu na Slovensku. Problematiku kotvi autor do stvislosti so $lachtou, ale tieZ vzni-
kom automobilovych a motocyklovych spolkov, ktoré boli kli¢ovymi hybnymi silami pri

2 Priemyselnt revoliciu ako predmet spracovania v star$ej slovenskej historiografii relevantne priblizuje studia:
[Holec 2023: 83 - 105].
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rozvoji motorizmu na Slovensku, hlavne v medzivojnovom obdobi [Szabé 2002]. Tymto
pristupom sa autor priblizuje ku kultirnym rozmerom problematiky, ale metodologicky
ich vsak nerozvija.

Pri porovnani ¢eskej a slovenskej historiografie vyvstava v spracovani problematiky
dejin motorizmu zna¢na disproporcia v prospech ¢eského badatelského prostredia. V star-
$ich pracach je logickd, pretoZe autori vychadzaju z prostredia s ovela hlb$ou tradiciou
automobilovej vyroby. T4 bola v ramci Ceskoslovenskej republiky dlhodobo situovana
vylu¢ne na tzemi ¢eskych krajin, ¢o do istej miery mohlo posilnit identitu modernej
industrialnej spolo¢nosti [Bartlovd 2017]. Toto vsak nie je jediny dévod. Motorizmus mal
aj v spolocenskych $truktarach ¢eskych krajin stabilnejsie postavenie. Zazemie mu uz pred
prvou svetovou vojnou vytvaralo viacero motoristickych spolkov, ktorych pocet v medzi-
vojnovom obdobi narastol. Vzhladom na silnejsie hospodarsko-ekonomické zazemie ces-
kych krajin v medzivojnovom obdobi, vykazovali tiez vy$si pocet evidovanych motorovych
vozidiel. Ulohu zohrala aj kvalitnejsia cestnd infrastruktura a hustejsie zastipeny sektor
sluzieb pre motoristov. Osobitnt tlohu zohralo tiez celkové psycho-socilne a socio-kul-
turne nastavenie spolo¢nosti.

Samozrejme, fenomén motorizmu neobisiel ani tzemie Slovenska. Jeho vyvoj bol v sle-
dovanom obdobi $pecificky a vykazoval taktiez relativne vysokt dynamiku. Napriek tomu
motorizicia na Slovensku za ¢eskymi krajinami pocas celého trvania 1. CSR zaostdvala.

Uvedena disproporcia vo vyskume dejin motorizmu pretrvava medzi ¢eskou a sloven-
skou historiografiou do st¢asnosti, av§ak posun v jej vyskumnych trendoch je ako v ces-
kom, tak aj v slovenskom bédatelskom prostredi vyrazne pritomny.

Okrem historického pozadia a diferencovanych podmienok je potrebné uviest, ze
vyraznym akceleratorom v posunoch vyskumnych trendov bolo postupné osvojovanie
si modernejsich, teoreticko-metodologickych a interdisciplinarnych pristupov, razenych
hlavne zapadoeurdpskou a anglo-americkou historiografiou. Vyssie boli uvedené napr.
pristupy Business History, Produktgeschichte, ¢i kultirnej histérie. Vyskum problematiky
na Slovensku posunulo aj postupné prekonavanie naro¢nej heuristiky, ¢asto fragmento-
vaného archivneho a pramenného materialu. Ten bol osobitnym faktorov vplyvajicim na
spomenutu disproporciu.

Posunom interpreta¢nych ramcov problematiky bude venovana pozornost v nasledu-
jucej Casti tohto textu. V jej ramci budu priblizené taziskové prace v komparativnej per-
spektive spisby z ¢eského a slovenského vyskumného prostredia.

Konceptualne posuny vo vyskume problematiky motorizmu budeme interpretovat skrz
ich ukotvenie v hospodarskych, infrastrukturdlnych a legislativnych ramcoch. V nemalej
miere pojde tiez o konceptualizaciu skrz kultirne presahy motorizmu. Vychodiskom bude
vSak rdmec samotnej modernizacie ako kultdrneho fenoménu, resp. indikatora zmeny
myslenia. Samotnd modernizaciu mozno v tejto suvislosti povazovat za kltucovy, ale tiez
vychodiskovy predpoklad nastupu motorizmu.

Taziskové préce budd v texte priblizené v chronologicko-tematickom slede.

Posuny v konceptualizacii problematiky

Jeden z vychodiskovych posunov v skimani problematiky dejin motorizmu je jeho
ukotvenie v kontexte modernizacie. Modernizdcia je v§ak v tomto pripade premyslana viac
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ako novy sposob myslenia a nie kvantitativny posun v technickom vybaveni. Samozrejme,
na tomto mieste si mozno klast otazku, ,,¢o je modernizacia?®, v ktorej ramci proti sebe
postavime techniku, v zmysle technické predmety a myslenie. Zastancovia oboch ,tabo-
rov“ disponujt relevantnymi argumentmi. Modernizacia nie je mozna bez technického
zazemia, ale rovnako, nie je moznd bez zmeny myslenia a prijatia a zaroven pouzivania
technickych predmetov. Modernizacia na urovni zmeny myslenia tak vystupuje ako filter
pre tGplne novu, psycho-mentdlnu kvalitu zivota spolo¢nosti.

Do akej miery je v tychto ramcoch ukotveny motorizmus v ¢eskej a slovenskej histo-
rickej spisbe, bude predmetom nasledujucich pasazi tohto textu.

V teoretickych tivahdch o modernizacii a jej vztahu k mysleniu a (auto)mobilite, moz-
no ako konceptualiza¢né vychodisko priblizit dve $tidie od Milana Hlavacku, a to Feno-
mén Casu ve zrychlené dobé a viac zacieleny text, Mobilita, doprava, cestovdni, turismus -
zamysleni nad pojmy a jejich roli ve spole¢nosti. Oba texty akcentuji modernizaciu a jej
technické, hospodarske a kultdrnospoloc¢enské aspekty. Autor o modernizacii uvazuje
hlavne v jej vztahu k moZznostiam a redlnym predpokladom dynamizacie spolo¢nosti,
ktora, okrem iného, vyustila aj do zvysenej potreby priestorovych mobilit, a nasledne,
volnocasového cestovania. Fundamentalnym vychodiskom tychto tGvah je konceptuali-
zécia ¢asu pocas nastupu modernizacie, a teda pocas prvej a hlavne druhej fazy priemy-
selnej revolucie.

Cas ako jednotka, rozitiepend na presne ohrani¢eny pracovny a volny, sa stala zakla-
dom neskorsej organizacie modernej spolo¢nosti a ako ,,unifikovany“ sa stal tiez ,,social-
nym" ¢asom. Autor pracuje okrem iného s dobovymi sociologickymi konceptmi E. Dur-
ckheima. V suvislosti so sledovanou témou je vSak nutné uviest, Ze markantnu zasluhu
na unifikdcii ¢asu nesie Zelezni¢na doprava, ktort autor interpretuje ako ,,leading sector*,
spociatku britskej ekonomiky. Zaroven tak zeleznica vytvorila exaktny ramec (Zelezni¢ny
¢as) aj pre osobnd mobilitu a spolo¢ensku organizaciu aktivit. Navyse bol tento exaktny
ramec prostrednictvom unifikdcie ¢asu a jeho konven¢ného ukotvenia prenosny [Hlavacka
2008: 7 - 19].

Na uvahy o ¢ase nepriamo nadvézuje novsia $tidia o mobilite, ktord okrem vymedze-
nia pojmov, primarne v suvislosti s turizmom, konceptualizuje nastup motorizmu ako
»auto-mobility“. Automobilita je podla M. Hlava¢ku individualizovana, nezavisla a demo-
kratizovand (skor liberalizovana) forma mobility. Tato téza plati najviac v porovnani so
zelezni¢nou dopravou ako uzavretym a zlozZito Struktdrovanym systémom, s autoritarskou
povahou. Osobny automobilizmus je nezavisly na cestovnych poriadkoch ¢i kolajniciach.
Podla Hlavac¢ku navracia krajinu do hladacika cestujuceho, kedZe vodi¢ automobilu ju
musi pri riadeni registrovat a cestujici vo vlaku nie. Demokratizécia automobility v§ak
nespociva len v nezévislej jazde. Automobily a motocykle na seba viazu moderné konota-
cie a symboly, spojené s nastupom modernych hodnét ako napr. uspech, vkus, dynamika.
Z ontologického hladiska automobilita re-definovala kategérie pohybu, priestoru a ¢asu.
Zaroven patri medzi kla¢ové technické znaky modernizacie a niou vytvorenej hmotnej
kulttry 20. storo¢ia [Hlavacka 2016: 11 - 24].

Kultdrno historicka rovinu modernizacie, akcentuje skrz kategériu rychlosti $tadia
Ivana Jakubeca, Vyrobna automobilii jako vyrobna rychlosti. Firma Laurin & Klement
v Mladé Boleslavi. V pripade danej stadie ide o aplikaciu dobového vnimania rychlos-
ti na ¢innost, zdzemie a hlavne transformac¢ny proces vyrobného portfolia firmy Laurin
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& Klement od bicyklov, cez motocykle aZ po automobily. Osobitny zretel bol kladeny na
stavbu $portovych $pecidlov. V prenesenom vyzname ide o snahu zachytit vztah ¢loveka
a rychlosti v kontexte spolo¢enskych zmien, sprevadzanych modernizaciou na zaciatku
20. storocia, na priklade ¢innosti firmy. Jakubec priblizuje sice genézu firmy viac zame-
rand na hospodarske hladisko, ale sucasne pristupuje k dvojici V. Laurina a V. Klementa
cez optiku Business History. Prezentuje ich ako podnikatelov, ktori spravne vycitili trend
a spolocensky dopyt po novinkach a rychlosti ako vyrazu nového zivotného $tylu. Zaroven
tym motocykel a automobil interpretuje ako ur¢itt formu archetypizéacie rychlosti v spo-
lo¢enskom vnimani [Jakubec 2008: 148 - 165].

S pristupmi business history vo vztahu k firme Laurin & Klement a Skoda koresponduje
aj obsiahlejsia praca Skodovky do celého svéta. Export automobilii L & K a Skoda v letech
1905 - 1991, od Lucie Vavrecky Kempnej [ Vavrecka Kempnd 2011].

Zo starsieho obdobia mozno spomentt syntetizujicu pracu autorov Jana Kralika a Pet-
ra Kozika, Stoleti ceského motorismu, automobil v Ceskych zemich. Publikicia napriek syn-
tetizujicemu charakteru neizoluje automobily ako striktne technické artefakty a nevenuje
sa ich vlastnému technickému popisu. V tejto stvislosti to v§ak nie je nedostatok, prave
naopak, praca rie$i motorizmus ako komplexnejsi fenomén, zasadeny do hospodarskych
a primarne kultirno-spolocenskych suvislosti. Autor sa osobitne venuje fenoménu pre-
daja, reklamy, ale tiez motoristickému $portu, ktory sa v medzivojnovom Ceskosloven-
sku rozvijal predovsetkym na béze fungovania motoristickych klubov. Pozornost venuje
hlavne Autoklubu Republiky Ceskoslovenské, jeho legislativnemu a prévnemu postaveniu
a interpretuje ho ako hlavnu organiza¢nu hybnd silu organizovaného motorizmu v krajine.
Problémom ako napr. medziklubové vztahy sa v§ak venuje len okrajovo, no naznacuje jeho
dominantné postavenie. Napriek tomu ide o prinosnu pracu so snahou posunut poznanie
smerom ku komplexnej$iemu uchopeniu problematiky, so zretelom na jej spolocenské
aspekty [Kralik — Kozisek 2001].

Vyraznym posunom vo vyskume problematiky bola v prvom desatro¢i nového milé-
nia praca od Jana Stemberka, Automobilista v zajeti reality [Stemberk 2008]. Autor v praci
zasadzuje motorizmus do rozsiahleho a ¢lenitého ramca jeho vlastnej pravnej regulacie
pocas medzivojnovej CSR, s vychodiskom z pred roka 1918. Okrem kreovania legislativ-
neho ramca, v podobe pravidiel cestnej premavky, priblizuje autor iroké spektrum pravnej
regulacie motorizmu. Do jeho pozornosti sa tak dostava automobil v dafiovom systéme
¢i motoristické poistenie. Problematiku pravnej reguldcie motorizmu zasadzuje autor do
$irsich, primarne hospodarskych a kulturnospoloc¢enskych suvislosti a postavenia moto-
rizmu v tomto kontexte. Analyzuje tak napr. moznosti a limity vo vztahu ku kapnej sile
obyvatelstva, hustote motoristickych sluzieb a osobitne predaja motorovych vozidiel, ¢i
véeobecnej cestnej dopravy, so zretelom na jej technicku stranku. Problematiku ma autor
snahu zachytit v kompara¢nom ramci ¢eskych krajin a Slovenska, s ¢iasto¢nym presahom
na tizemie Podkarpatskej Rusi. Véha vyskumu je v§ak propor¢ne ststredena primarne na
&eské krajiny, s ¢asovym presahom do obdobia existencie Protektoratu Cechy a Morava.
Autor tak vyplnil biele miesto v poznani problematiky a v jej vyskume nasadil aj pre bada-
telov z prostredia slovenskej historickej vedy vyrazné vodiace linie. Motorizmus priblizuje
Jan Stemberk aj v §irSom kontexte dejin cestovného ruchu v sledovanom obdobi [Stemberk
2009], ale aj v suvislostiach Zivnostenskej cestnej dopravy medzivojnového obdobia, kde
zretel kladie na autobusovi a nakladna dopravu [Stemberk 2010].
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Zo slovenskej historiografie mozno z daného obdobia priblizit tadiu Miroslava Sabo-
la, Technicky pokrok v slovenskych domdcnostiach v medzivojnovom obdobi. Stidia bola
publikovand ako kapitola v kolektivnej monografii zostavovatelky Jaroslavy Rogulovej, Od
osmicky k osmicke. Premeny slovenskej spolocnosti v rokoch 1918 — 1938. Autor v nej prindsa
pohlad na prienik modernizécie do kazdodenného Zivota obyvatelov Slovenska v sledo-
vanom obdobi, pricom si ako osobitné ukazovatele zvolil elektrifikdciu, pociatok pouzi-
vania elektrickych spotrebi¢ov, modernizaciu polnohospodarstva a modernizaciu cestnej
dopravy. V tejto stvislosti spomina pozvolny nastup automobilizmu v ddsledku vysokych
cien a prevadzkovych ndkladov motorovych vozidiel, nizej kapnej sily slovenského oby-
vatelstva ¢i nedostato¢ne rozvinutej a technicky menej zabezpecenej cestnej infrastruktary.
Autor tak automobilizmus kotvi primarne v hospodarskych suvislostiach medzivojnovej
republiky, pri¢om zdéraziuje vyrazna dobovi hospodarsko-ekonomicku disproporciu
medzi ¢eskymi krajinami a Slovenskom [Sabol 2009: 59 - 72].

Do tplného centra jeho vyskumnej pozornosti sa doprava dostala v §tadii Limity
a hranice cestnej dopravy v 40. rokoch 20. storocia na Slovensku [Sabol 2014: 471 - 499]
a v monografii Dejiny dopravy na Slovensku 1938 — 1948 (1950). Jej hranice a limity [Sabol
2015]. Tazisko oboch prac nespoéiva v medzivojnovom obdobi, ale tidaje a suvislosti
dopravy v 1. CSR sluzia v oboch pripadoch ako nevyhnutné vychodisko. Obe prace zasa-
dzujt dopravu do Sir$ich, hospodarskych a spolo¢enskych suvislosti, pricom vymedzuju
tieZ jej pravno-legislativnu reguldciu ¢i postoj Statnych politik vo¢i jej rozvoju. Monografia
Dejiny dopravy na Slovensku 1938 — 1948 (1950)... ako jedina v sti¢asnej slovenskej his-
toriografii priblizuje kompletné spektrum dopravnych segmentov od Zelezni¢nej a lodnej
dopravy, cez motorizmus, az po letectvo, pri¢om jednotlivé dopravné odvetvia zasadzuje
do politickych, hospodarskych, legislativnych a socio-kultirnych kontextov. Pozornost je
v8ak potrebné upriamit na jej kritické vychodisko, ze tsilie hospodarskych historikov bolo
dosial primarne zamerané na troven a rozvoj priemyslu, pricom doprave bola venovana
len okrajova pozornost. Nemenej dolezitym postrehom je disproporcia vo vyskume jed-
notlivych segmentov dopravy na Slovensku, ktortt mozno zdévodnit rovnakou dispropor-
ciou, resp. roztrieStenostou pramennej zakladne.

Odhliadnuc od produkcie z ¢eského prostredia v novsom obdobi, ktorému bude v tom-
to texte venovand osobitnd pozornost, je potrebné spomenut prace Mikulasa Jancuru,
novsie prace od spomenutého Miroslava Sabola, ale tiez od Ludovita Hallona a Michala
Dur¢a.

Osobny automobilizmus v hospodarskych a kultirnospolocenskych suvislostiach
medzivojnového Slovenska pribliZzuje monografia Osobny automobilizmus na Slovensku
vrokoch 1918 - 1938 [Jancura 2017]. V predmetnej monografii je problematika motorizmu
zacielend na hospodarske a kultarnospolocenské aspekty. Autor priblizuje taziskové hos-
podarske aspekty ako dostupnost osobnych automobilov v §pecifickom hospodarsko-eko-
nomickom prostredi Slovenska pocas 1. CSR. Ciasto¢ne sa dotyka aj sluzieb pre motoristov
a legislativnych otazok $tatnych ciest. Ako klticové kulturnospolocenské aspekty prezen-
tuje rozvoj organizovaného motorizmu a volnoc¢asovej mobility, skrz pésobenie viacerych
auto-moto klubov.

Automobilite ako volnoc¢asovému fenoménu s vyraznym prepojenim na cestovanie sa
autor venuje v §tadiach, ,,S veselou myslou do dialky*, Pociatky motoristického Sportu v Bra-
tislave a Kosiciach v rokoch 1921 - 1933 a Rychlost, dobrodruZstvo, politika. Volnocasovd
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automobilita a Autoklub KoSice [Jancura 2016: 270 - 287, 2020: 67 - 84, 2023: 71 - 88].
Vizualne reprezentacie automobilov ako nosnych informa¢nych médif analyzuje pomocou
ikonografickej a semiotickej met6dy $tidia v spoluautorstve s Lukasom Katrinakom, Vizu-
dlna prezentdcia automobilizmu v medzivojnovej reklame na Slovensku [Jancura - Katriridk
2017: 165 - 180]. Kazdodenny zivot v spojeni so $lachtou a jej vztahom k modernizacii
a motorizmu na Slovensku, priblizuje $tadia v spoluautorstve s Katarinou Hromuldkovou
(Lukacovou), Automobilizmus a $lachta na Slovensku. Pripad baréna Wielanda z Marku-
Soviec [Janc¢ura - Hromuldkovd 2019: 52 - 72].

Z novsej produkcie v slovenskej historiografii je relevantnou monografia autorskej tro-
jice Miroslav Sabol, Ludovit Hallon a Michal Dur¢o, Automobilizmus na Slovensku v prvej
polovici 20. storo¢ia. Casovy ramec préce je posunuty az smerom k Slovenskému $tatu
a nasledne k roku 1950. Do vyskumného hladacika sa okrem legislativnych a pravnych
otazok motorizmu na Slovensku dostala aj problematika volnocasovej automobility a jej
kultarnych presahov. Tej sa autori venuju hlavne v kontexte zdruzeni organizovaného
motorizmu a sluzieb pre motoristov, avsak cez optiku rozdielnych politickych rezimov
v sledovanom ¢asovom ramci [Sabol - Hallon — Duréo 2022].

Osobitnou témou je cestna siet ako jeden z klticovych determinantov rozvoja motoro-
vej dopravy. Primarne hospodarske aspekty problematiky tu maju taktiez logicky presah aj
do oblasti kulttirny, a to hlavne volnocasovej automobility a cestovania. V tejto stvislosti je
okrem roznych parcidlnych $tudif potrebné spomenut monografiu Michala Dur¢a, Cesty
a dialnice na Slovensku v medzivojnovom obdobi [ Durco 2021]. Na priklade rozvoja cestnej
infrastruktary odhaluje autor pocetné hospodarske problémy, ale tiez presah problematiky
do politickej roviny a ¢esko-slovenskych vztahov.

Posun vyskumu problematiky k volnoc¢asovym aktivitdm, v spojeni s turistikou a moto-
ristickymi sluzbami, skima v poslednych rokoch okrem Mikuldsa Jan¢uru aj spomenuty
Miroslav Sabol [Sabol 2020, 2020a: 375 - 389].

Dopravu v $irSom tematickom rozpéti priblizuje napr. monografia Jazda storociami od
Petra Simka. Ide o syntetizujiicu monografiu s popularizaénym charakterom, mapujticu
$irsie spektrum dopravnych segmentov. Osobitnt pozornost venuje motorizmu ako sucas-
ti cestnej dopravy, v ¢asovom rémci od polovice 19. storocia [Simko 2020].

So zacielenim na viaceré aspekty cestnej dopravy funguje zbornik Dejiny cestnej dopra-
vy na Slovensku III. Vo vztahu k problematike motorizmu a jeho volnocasovych aspektov,
mozno osobitne tiez priblizit $tudiu Cestnd doprava ako siicast individudlneho cestovného
ruchu od Miroslava Sabola a Ludovita Hallona. Stidia priblizuje roz$irenie motoristickej
turistiky s taziskom v obdobi Slovenského $tatu, a neskor, v 50. a 60. rokoch. Za prinos-
né mozno povazovat taktiez vychodiska a vyzdvihnutie problematickych $pecifik rozvoja
motorizmu v medzivojnovych rokoch na Slovensku. Problematiku kotvia v rozvoji infras-
truktary, legislativy, sluzieb pre motoristov, ale tiez vo fungovani pocetnych motoristickych
zdruZzeni.

Problematika rozvoja motorizmu v autoritarskych rezimoch je téma, ktora sa
v poslednych rokoch tesi vyskumnej pozornosti. Je preto prinosné, ze priblizuje aspekty
ako napr. centrélny Slovensky autoklub a zasadzuje individualny motorizmu do kon-
textu hospodérskych obmedzeni [Stemberk - Jakubec 2018]. Medzi klu¢ové patria pri-
delovy systém ¢i chybajuci servis ¢o sa v kone¢nom ddsledku stalo charakteristickym
rysom motorizmu aj v povojnovych rokoch a v prvych rokoch komunistického rezimu.
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Opodstatnené je aj prepojenie na Zvdzarm, a v pripade rozvoja motoristického turizmu
a kultury automobility aj zmienky o budovani autokempov a motelov [Sabol - Hallon
2023: 159 - 189].

Relevantnou je tiez stadia Michala Duréa, Ako sa v minulosti cestovalo cez Certovicu
a preco sa novd cesta nestala slovenskou Grossglockner Hochalpenstrasse. Na priklade vystav-
by cesty cez horské sedlo Certovica autor prepéaja hospodarsky vyznam cestnej infras-
truktdry, ale taktieZ problémy s ich technickou realizaciou, legislativne limity, v celkovom
kontexte Statnej politiky a jej vztahu k vystavbe ciest v sledovanom obdobi. Relevantna je
kompardcia s rakiskymi, tzv. vyhliadkovymi horskymi cestami, v ktorych tkvie aj potenci-
&l rozvoja cestovného ruchu [Duréo 2023: 187 - 206]. V obdobnych koncepénych ramcoch,
zameranych na spojenie motorizmu a volného c¢asu, funguju aj Studie Automobilizmus
a volnocasové aktivity v medzivojnovych rokoch na Slovensku, od Miroslava Sabola a Ludo-
vita Hallona [Sabol - Hallon 2020: 203 - 220] a Cestovanie motorovym vozidlom Michala
Durcéa. T4 viak volnocasové cestovanie automobilmi kotvi v ¢asovom rémci mimo nami
sledovaného obdobia. Pozornost zameriava osobitne na vznik autokempingov za¢iatkom
60. rokov ako aj komplexnej$im moznostiam a limitom pestovania auto-moto turistiky
v podmienkach socialistického rezimu [Durco 2020: 289 - 304].

Hodnotenie stavu cestnej, spolu so Zelezni¢nou infrastruktarou v kontexte hospodar-
skych moznosti a limitov na Slovensku, priblizuje v ramci kolektivnej monografie Repub-
lika v pohybu, kapitola od Ludovita Hallona, Uloha Zeleznicnej a cestnej motorovej dopravy
v rieSent dopravného problému Slovenska 1918 — 1938 [Hallon 2022: 167 - 204].

Dejindm motorizmu sa v poslednych rokoch venovala zvy$ena pozornost hlavne v ces-
kom vyskumnom prostredi.

Relevantna je séria zbornikov vydavanych Narodnym technickym muzeom v Prahe,
venovana vede a technike v ¢eskych krajindch v ¢asovom ramci od rokov 1. svetovej vojny,
po obdobie normalizacie. Motorizmus je v§ak v jej ramci zastipeny len parcialne [Janov-
sky - Kleinovd - Stfitesky (ed.) 2010; Lorencovd - Novotny (ed.) 2011; Kleinovd (ed.) 2014;
Kleinovd - Krdlovd (ed.) 2016].

Zacielenejsie st aktivity jednotlivych vyskumnych pracovnikov Narodného technic-
kého muzea. Primarne mozno spomenat autorov ako Milo$ Horej$ a Jifi Krizek, ktory
zna¢nu pozornost venovali vztahu $lachty k fenoménu motorizmu v $irsich suvislostiach.
V tomto kontexte mozno vyzdvihnuat prace Automobilismus a Slechta v Ceskych zemich
1894 - 1945, Jiti Kristidn Lobkowitz: Aristokrat s dusi zavodnika a syntetizujicu pracu
Zdmek s viini benzinu. Automobily a slechta v ceskych zemich do roku 1945 [Hotejs - Kiizek
2012; Hotejs 2014; Hotejs - K¥izek 2015].

Vyskum problematiky v poslednych piatich rokoch vyrazne prehibila a rozsirila séria
kolektivnych a individudlnych monografii z cyklu Stoleti ceského motorismu. Vystupy boli
realizované v ramci rozsiahleho, rovnomenného projektu? s cielom zastresit, resp. postih-
fenoménov 20. storocia viaze.

Prvy zvizok, zacieleny na kultirne roviny motorizmu, reflektuje viaceré prieniky moto-
rizmu do kultirneho Zivota, resp. do kreujtcej sa modernej kultury sledovaného obdobia

3 Ceské stoleti motorismu [online]. Dostupné z: https://starfos.tacr.cz/projekty/DG18P020VV051#project
-main [cit. 18. 4. 2024].
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v Ceskoslovensku. Medzi taziskové oblasti prace patria napr. vizualna kultira v podobe
fotografie, plagatu ¢i filmu. Do pozornosti autorov sa vSak dostala napr. aj motoristicka
méda & uvahy o automobiloch a motocykloch v kontexte filozofickej estetiky [Salanda -
Stemberk 2019].

Kultarne roviny motorizmu akcentuje ¢iasto¢ne aj druhy zvizok, ktory je zacieleny na
ulohu motorizmu vo volnocasovych $truktarach. Vychodiskom prace je samotna koncep-
tualizdcia volného ¢asu a vzajomny vztah k automobilom a motocyklom ako produktom
hmotnej kultiry. Viacero vstupov tejto prace sa venuje automobilovej turistike, praktizo-
vanej spravidla v organizovanom ramci motoristickych korporacii, ktoré v sledovanom
obdobi naberali na popularite, a to ako v ¢eskych krajinach, tak aj na Gzemi Slovenska.
Bokom nezostal ani profesionalizovany automobilovy $port, ale aj kontext pridelového
systému v rokoch 1939-1945 ¢i volnocasova automobilita v socializme [Zouharovd Dyko-
vd - Fricovd 2020).

Na poli kultirnych presahov sa pohybuje aj praca Automobilismus a Ceskd spolecnost,
ktora vo svojom obsahu syntetizuje poznatky z oblasti, ktorym sa analyticky venoval napr.
vyssie spomenuty prvy zvizok série. Praca sa okrem aspektov motoristickej turistiky zao-
berd napr. aj prinosnym momentom interakcie automobilu so svojim okolim, a to na pri-
klade vztahu automobil-mesto, automobil-vidiek ¢i dopadov motorizmu na okolité pros-
tredie (vystavba ciest, mostov a pod.) [Stemberk - Jakubec - Salanda 2020].

Vo viacerych vstupoch bola osobitna pozornost venovana organizovanému motoriz-
mu. Tento aspekt problematiky je nanajvy$ relevantny, hlavne ak premyslame o motoriz-
me naviazanom na problematiku $portu, volnocasovej mobility, cestovného ruchu, ale
tieZ napr. na symboliku automobilov pre individualnu mobilitu, alebo tiez rozne odtiene
Cesko-slovenskych, ale napr. tiez ¢esko-nemeckych vztahov. Ulohu do zna¢nej miery hrd
aj prepojenie motorizmu s hospodarskymi aspektmi ako infrastruktura, legislativa a jeho
technické zabezpedenie.

Z hladiska fungovania organizovaného motorizmu pocas 1. CSR je relevantna mono-
grafia Do houfu! 100 let organizovaného motorismu v Ceskych zemich. Préca priblizuje kom-
plexny pohlad na organizovany motorizmus v celo$taitnom meradle, pricom neopomina
ani automotokluby na Slovensku a Podkarpatskej Rusi, ktorym bola v ¢eskej historiografii
dosial venovana len marginalna pozornost. Praca je roz¢lenena podla teritoridlneho pdso-
benia klubov, ¢o mdze na prvy pohlad evokovat ista izolovanost konceptu. Autori vSak
okrem vlastnych aktivit klubov, suvisiacich okrem organiza¢ného zazemia aj so §portom
a turistikou, dbali aj na ich vzdjomné vztahy, komunikdciu a spolupracu [Némec - Zouha-
rovd Dykovd - Rudik 2021]. Ide o kvalitny vstup do problematiky a prvi ucelent pracu,
pribliZzujiicu organizovany motorizmus medzivojnového Ceskoslovenska komplexne, so
zretelom celé tizemie republiky.

S problematikou organizovaného motorizmu kore$ponduje tiez praca Za volantem bez
bdzné a chikany: fenomén autoklubii v éeskych zemich 1904 - 1951, od spomenutych auto-
rov Sylvie Zouharovej Dykovej a Jana Némca [Zouharovd Dykovi — Némec 2022].

Uzsie vymedzena, so zretefom na problematiku ¢esko-nemeckych vztahov, je praca
Jana Némca, Motoristé na Sébru a pod Sébrem. Prindsa pohlad na posobenie nemeckého
autoklubu Nordbohmischer Kraftfahrerbund. Praca sa zameriava viac do vnutra klubu
a na jeho $portové a turistické aktivity. Osobitne sa vSak venuje tiez vztahu k central-
nemu Autoklubu republiky ¢eskoslovenské, a to cez prizmu ¢esko-nemeckych vztahov
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v sledovanom obdobi. Na tomto priklade je tak mozné sledovat vyrazny prienik motoriz-
mu (motoristického $portu) do politickej roviny [Némec 2019].

Ani z novsieho vyskumu v$ak nevypadli technické aspekty. Popri popularizaénych,
skor popisne ladenych pracach, venovanych jednotlivym modelom ¢i vyrobcom, je znac-
nym posunom treti zvdzok zo série Stoleti ceského motorismu. Kolektivna monografia
s podtitulom, Technickd stranka motorismu, priblizuje aspekty ako napr. technika a techno-
logie vystavby cestnej infrastruktdry ¢i siet benzinovych ¢erpadiel na priklade firmy Brat#i
Zigmundovi. V premosteni na konkrétnu firmu zasadent do metodologickych ramcov
business history mozno osobitne vyzdvihniat monografiu Rodinné podnikdni v moderni
dobé od Milana Hlavacku a Pavla Beka [Bek — Hlavacka 2018]

Ako osobitné priklady, zasadené do konceptudlneho ramca Produktgeschichte, s
v praci zastipené kapitoly, venované napr. firme Jawa & Skode Favorit. Uvedené kapitoly
vdaka odli$nému metodologickému ramcu v8ak vysoko prekracuji pozitivistické nazera-
nie. Zna¢né zastipenie ma taktiez motoristicka legislativa, s prihliadnutim na jej technické
aspekty. Ako priklad st priblizené napr. technické poziadavky na motorové vozidld a ich
kontrola, ukotvena v legislative socialistického Ceskoslovenska [Kleinovd 2021].

Osobitnd pozornost je v stcasnej historickej vede venovand aj rodovym aspektom
problematiky, a to v prepojeni na relativizovanie stereotypov viazanych na vztah Zien
k motorizmu, primarne v ranej faze jeho rozvoja. Jedna z novsich je monografia Prvni zeny
za volantem, ddmsky automobilismus na pocdtku 20. stoletf, od Michaely Zakovej. Priblizuje
aspekty ako motoristicki médu, ale aj kazdodenny Zzivot Zien vo vztahu k automobilom
a motocyklom, do ktorého patri aj $port a v neposlednom rade motoristicka turistika.
Primarne je vSak praca, vzhladom na dosazitelnost pramenného materialu, zamerana na
zenské motoristky z vys$sich spolocenskych vrstiev a ¢asovo je ohrani¢end rokom 1918
[Zdkovd 2022].

Zaver

Napriek na prvy pohlad okrajovej povahe témy, mozno v pripade dejin motorizmu
hovorit o d6lezitom a mnohovrstevnom fenoméne, ktory na seba viaze cely diapazén kon-
textov, suvislosti a presahov. Ceska historiografia za¢lenila fenomén motorizmu do ramca
svojich vyskumnych tém uz pred rokom 1989, avak primdrne ho skiimala ako relativne
uzavrety kruh technickych artefaktov s vlastnou vnutornou genézou. Mierny presah bol
zaznamenany v suvislosti s hospodarskymi presahmi. To plati aj pre ojedinelé prace zo
slovenskej historiografie. Medzi vyskumnymi prostrediami v ¢eskych krajinach a na Slo-
vensku v8ak vo vyskume problematiky prevlddala vyraznd kvantitativna aj kvalitativna
disproporcia. Vyraznejsi posun nad pozitivisticky ramec nastal koncom 90. rokov a na
zadiatku nového milénia. Tento posun nastal hlavne v dosledku pomyselného ,,0slobode-
nia“ automobilov z podrudia linedrnych dejin techniky. Vyraznua tlohu zohralo v tomto
procese prenikanie a osvojovanie si modernych teoreticko-metodologickych pristupov
zapadnej historiografie, ale aj prekonavanie problematickej heuristiky, ¢asto fragmento-
vaného archivneho materidlu. V tomto kontexte sa automobily a motocykle vnimali ako
sti¢ast fenoménu motorizmu a zacali sa doslednejsie zacletiovat do ramcov hospodarskych,
socidlnych a postupne aj kulturnych dejin. Na tento trend postupne ,,nasko¢ili“ aj bada-
telia z vyskumného prostredia na Slovensku, avsak problematika dejin motorizmu je na
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Slovensku stale zalezitostou tizkeho kruhu historikov. Vyskumny boom v problematike
nastal v poslednom desatroci, ked sa problematika (opat hlavne v ¢eskych krajinach, av$ak
za participacie slovenskych historikov) stala predmetom rozsiahlych vyskumnych projek-
tov a ich vystupy vyrazne vyplnili biele miesta v jej poznani. Pre badatelov na Slovensku
v8ak napriek pozitivinym vyvojovym tendencidm zostévaju dejiny motorizmu stale rele-
vantnou vyskumnou vyzvou.

Podékovani
Predkladana $tadia je vypracovand v ramci implementécie projektu VVGS-2022-2431,

Fenomén motorizmu: Komentovand edicia pramenov k dejindm osobného automobilizmu
na Slovensku v medzivojnovom obdobi.
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