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(Silni¢ni) pravidla pro v§echny

V letosnim roce vysla v prazském univerzitnim Nakladatelstvi Karolinum publikace pfi-
jemného formatu i objemu renomovaného autora stfedni generace historikl v oblasti dé€jin
cestovniho ruchu, automobilismu a motorismu Jana Stemberka. Monografie se zabyva pro-
blematikou pravidel silni¢niho provozu v podstatné $irsi ¢asové dimenzi, nez jak napovida
sam titul. Pfedmétem autorova zajmu je podrobné zachyceni zmén v legislativé silni¢niho
provozu od konce &tyficatych let 20. stoleti do roku 1989. Touto monografii J. Stemberk
navazuje na svij predchozi tviréi po€in — Automobilista v zajeti reality. Vyvoj pravidel
silni¢niho provozu v prvni poloviné 20. stoleti — vydané pied vice nez deseti lety (2008)
ve stejném nakladatelstvi.

Publikace je zalozena na studiu nepublikovaného archivniho materialu z Narodni-
ho archivu (ustfedni vladni a stranické fondy), Archivu bezpecnostnich slozek, Statnich
oblastnich archivii v Teboni a v Plzni (Svazarm a autoskoly), Statniho okresniho archivu
v Most¢ (Svazarm), dale legislativnich norem, tedy zakond, natizeni a smérnic, dobovych
periodik a dobové a soucasné odborné literatury.

Nutno konstatovat, ze publikace takového zabéru dosud v ceské historiografii i na
kniznim trhu chybéla. Zdanlivé nezazivnou problematiku vSak autor ozivil a zpfistupnil
a v tomto ohledu stavajici mezeru zaplnil.

Téma autor rozvrhl do celkem deviti logicky utvoienych a rizné strukturovanych kapi-
tol. Z hlediska preciznosti vykladu pojmi autor nezapie kromée historického i pravni vzde-
lani. Prvni kapitola je vénovana vyvoji automobilového prava. Samotny nazev kapitoly
muze evokovat dalsi otazky. Nicméné autor vysvétluje, ze automobilové pravo chape jako
soucast spravniho prava a soucasné i prava silni¢niho. V tomto pojeti se jedna o otazky
tykajici se osoby fidice, provozu na silnicich, technickych pozadavkl na motorova vozidla
a odpovédnosti za skodu vzniklou motorovym provozem. Od takto chapaného automobilo-
vého prava se odvijeji dalsi kapitoly. Druha kapitola je tedy zasvécena pozadavktim klade-
nym na fidice (znalostni, zdravotné psychické a psychologické). Tteti kapitola se zabyva
evidenci (a pfevodem) motorovych vozidel. Nasledné kapitoly, ¢tvrta a pata, jsou nejroz-
sahlejsimi a nejstrukturovanéj$imi; vénuji se jizd¢ po silnicich (chovani na kfizovatce,
jizda v pruzich, rychlostni limity, dopravni znaceni a udrzba silnic) a opatienim na zvyseni
bezpecnosti (dopravni vychova, silni¢ni kontroly a dopravni nehody vcetné analyzy jejich
pri¢in). Sesta kapitola se zaméfuje na vyvoj technickych pozadavki na motorové vozidla,
jejich technické parametry a povinnou i nepovinnou vybavu. Sedma kapitola uvadi vliv
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motorismu na okoli, tedy problematiku parkovani, emisi vyfukovych plynd, hlukovych
limitd a vztahu motorist a chodci. Pfedposledni kapitola, nejkratsi, pfedstavuje podminky
pro vycestovani (osobnim) automobilem do zahranici. Posledni kapitola uzavira zkoumané
aspekty automobilismu rozborem odpovédnosti za skodu zplisobenou motorovymi vozidly
(povinné odpovédnostni pojisténi, ndhrada Skody a havarijni pojisténi).

Situace v oblasti automobilismu a motorismu v povaleéném Ceskoslovensku nebyla
zcela jednoducha, nebot’ v ¢eskych zemich a na Slovensku platily jiné piedpisy dané rea-
litou po bieznu 1939. Az zakon o privozu na vetejnych silnicich (¢. 56/1950 Sb.) a prova-
déci vladni natizeni (¢. 11/1951 Sb.) pfinesly sjednoceni a modernizaci automobilového
prava v ¢eskych zemich a na Slovensku, vycviku fidi¢t, tpravu pojisténi zakonné odpo-
védnosti z provozu motorovych vozidel a respektovani Zenevské umluvy o silni¢nim pro-
vozu (1949). Nasledné chvatn¢ ptijaté vladni nafizeni ¢. 54/1953 Sb. opirajici se o tistavni
zakon ¢. 47/1950 Sb. rusilo zminény silnicni zakon a provadéci nafizeni. Do roku 1989
byla vydana nova uprava pravidel silni¢niho provozu celkem Sestkrat (1953, 1956, 1960,
1966, 1975, 1989) a tiprava technickych pozadavkti na vozidla ,,jen pétkrat (1953, 1958,
1972, 1975, 1984). Za pozornost stoji, ze do vydani vladniho nafizeni ¢. 54/1953 Sb. vyda-
valy a odnimaly tidi¢ské pritkazy a prukazy o technické zpuisobilosti vozidel, rozhodovaly
o trestani a vedly evidence okresni (ONV) a krajské narodni vybory (KNV). KNV také
fidily zkousky fidicd a dohlizely na vycvik. V roce 1953 vznikly dopravni inspektoraty
Vetejné bezpecnosti, které prevzaly fizeni a kontrolu silni¢niho provozu, evidenci fidic¢t
a motorovych vozidel a dohled nad vozovym parkem a jeho stavem. Vyuku fidi¢t od roku
1950 zabezpecoval Svazarm. Federalizace statu i této oblasti nepfinesla uklidnéni, ale
naopak nejistotu a rizné vyklady zejména v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu.

Publikace presvédciveé doklada, jaké vnitini a vnéjsi okolnosti ovliviiovaly pravidla
silni¢niho provozu. Jednak to byly limitované moznosti centralné planované ekonomiky
(stav silnic, az do roku 1980 neexistence dalnic, chybéjici nahradni dily, kvalita vyrobe-
nych vozil i neuspokojena poptavka po nich, nedostatek parkovacich mist, maly pocet
diagnostickych pfistroji ve stanicich technické kontroly atd.), jednak tlak na pfebirani
sovétskych zkuSenosti a silni¢nich pravidel a také respektovani mezinarodnich tmluv v sil-
ni¢nim provozu (Videti 1968, Zeneva 1971 a 1973) i vyvoj v zemich RVHP. S ratifikaci
mezinarodnich imluv Ceskoslovensko piili§ nespéchalo. Naopak v piipadé homologace
motorovych vozidel a piislusenstvi pfijatych Evropskou hospodatskou komisi OSN bylo
Ceskoslovensko od roku 1972 jedinou zemi Vychodniho bloku, ktery mohl homologace
s mezinarodni platnosti provadét.

Zatimco v padesatych letech byla patrna snaha hlavné o bezpecnost, od Sedesatych let
bylo vice pozornosti vénovano plynulosti provozu. S rozvojem automobilismu, zvySo-
vanim technickych parametrti vozidel (rychlost) nutné pfibyly nové bezpecnostni prvky
(napft. tykajici se konstrukce automobilu, bezpecnostni pasy, pouzivani potkavacich svét-
lomett za snizen¢ viditelnosti, zdkaz pouzivani jen obrysovych svétel pfi jizd¢ atd.).

V padesatych letech se fidici setkavali se silni¢nimi kontrolami vétSinou jen namatkove
a obsahem kontroly byla kontrola dokladt, osvétleni vozu, zptisob jizdy, od Sedesatych
let se obsah kontroly rozsifoval i na kontrolu emisi, rychlost jizdy s ohledem na technic-
ké vybaveni hlidek. V prvni poloviné padesatych let se dopravni inspektoraty zamétily
na vychovu a osvétu fidic¢u véetné fady soutézi a vychovnych akci, pozdé€ji na postihy
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a pokuty. Dobové pokuty ve vysi 100-200 Kcs (80. léta 20. stoleti) nemély valného
pod hrozbou pokuty do citelngjSich 500 K¢és, vefejného pokarani ¢i odebrani fidi¢ského
prukazu. Statni pojistovna v monopolnim postaveni pojistovala osobni automobily pro
tuzemsky provoz za pouhych 144 K¢s az do roku 1989.

Kvalitné vybrana doprovodna obrazova dokumentace ze sledovaného obdobi nabizi
nové a dosud az na vyjimky nepublikované ilustrace. Autorem deklarovany cil nava-
zat na predchazejici autorem vydanou publikaci o pravidlech silni¢niho provozu v prvni
poloviné 20. stoleti miizeme oznacit za splnény. Snad jen prameny k tabulkam by bylo
vhodnéjsi uvadét ptimo pod tabulkou nikoliv formou pozndmky. Prace je jednoznacné
ptispévkem pro odborniky z fad historikti obecné, dal$ich obort historie (d€jiny prava,
hospodaiské a socialni d&jiny, kulturni d&jiny, d&jiny techniky) i oborii piibuznych. Radu
odpovédi na otazky z oblasti automobilismu a motorismu zde nalezne i Sir§i odborna
i laicka vefejnost.

Ivan Jakubec
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