= EDITORIAL

Téma doba vyplavi:
Historicka sociologie dopravy

Uz si pfesné nevybavuji, zda to byl skute¢né prave svétove prosluly socialni antropolog
Claude Lévi-Strauss, kdo prohlasil, Ze tfeba jen pétiminutovy film z dob davno minu-
lych by osvétlil mnohem vice, nez dokazi mnohasetstrankové monografie. Bylo by to jako
nahlizet klicovou dirkou nebo poslouchat za dvefmi, za kterymi by se odehravaly konver-
zace o minulosti. Plati to rovnéz pro relativné neddvné devatenacté stoleti, na jehoz konci
se filmové médium zrodilo, takze ndm bohuzel chybi nékteré z nejpriukaznéjsich dokladi
o atmosféte doby, postupné zapliiované novymi dopravnimi prostredky.

Nikdy mi neda spat otazka energetické ndroc¢nosti ¢ehokoliv, co se kolem nas déje,
samotné pocatky Zelezni¢ni a automobilové dopravy nevyjimaje. Odpovéd neni vibec
snadna, jakkoliv je zfejmé, ze vstupni naklady vSeho druhu musi byt na zac¢atku tak expan-
zivniho rozvoje, jakym prosly dopravni systémy, ohromné. Postupné se zvy$uje tempo
dopravy, nastavaji zna¢né teritorialni a jiné zmény zptisobené rozsahlou stavebni ¢innosti,
samotna Zeleznice prispéla k vyraznému ¢lenéni krajiny. Napriklad budovani Zelezni¢niho
svr$ku znamenalo vyznamny zasah do konfigurace terénu, nasleduji nové socidlni a kultur-
ni jevy, jimiz se mohu zacit zabyvat sociologové a historici pracovniho prosttedi v dopravé,
obzvlasté té Zelezni¢ni.

Nepodcenujme v této souvislosti pottebu vystavby vefejnych skladist, otevirani kame-
nolomt a cihelen, v neposledni fadé pak enormné roste téZba uhli nezbytného pro vlastni
fungovani lokomotiv. Do provozu byly uvedeny dalsi huté a zelezarny, které zase spottebo-
vavaly kvalitni ¢erné uhli, jez muselo byt vytéZeno. V$ude samé zelezo, nejenom v pripadé
kolejnic, nybrz i lokomotiv a zelezni¢nich vagond. Parni stroj jako symbol vykonnosti se
tehdy stal ndkladnou investici, Cechy a Morava nebyly priimyslové piipraveny, a tak se
problém fesil hlavné dovozem z Anglie. Pokud jde o parni lokomotivu, byl to nejnaro¢-
vybaveni, k jeji vyrobé tudiz nemohly stacit mensi strojirny, natoz stavajici domaci dilny.

Jak uz jsme naznacovali, od pocatku byla zeleznice ndro¢nd na terénni tpravy a s tim
spojeny presun materialu, respektive vykopové prace. Zatezy v terénu vyzadovaly pre-
misténi mnozstvi zeminy a kamene, nékde i prirazy ve skale nebo pfimo tunely. Pro zaji-
mavost lze uvést, ze ve starsich fazich rozvoje zelezni¢ni dopravy se uplatiiovaly dfevéné
prazce, a tak byla nutna pomérné rozsahla tézba dieva, jehoz mnozstvi si nijak nezadalo
s zelezem a uhlim. V Ceskoslovenské vlastivédé [1930: 446] se miizeme docist nésledujici
informaci: ,,Kolejnice jsou osazeny na pri¢nych svazcich, skoro vesmeés drevénych. Pribijeji
se hieby nebo prisroubuji. Zpravidla se davaji pod kolejnice desky zelezné, podkladnice.
Na drevéné prazce se béfou nejcastéji kmeny borové, ale jsou také prazce dubové, bukové
a modrfinové. Prazce se napoustéji chemikaliemi, jimiZ se zamezuje hniloba; prazce se také
impregnuji, ¢imz se asi zdvojnasobi doba jejich trvani.”
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Vystizné charakterizoval zaloZeni a vyvoj Zeleznice v ¢eskych zemich historik novi-
nafstvi a narodohospodaisky publicista Karel Hoch (1884-1962). Smérodatna je v tomto
smyslu zejména jeho kniha Cechy na prahu moderniho hospoddfstvi, v niz autor uvazuje
takto: ,,O Praze bylo r. 1842 rozhodnuto, Ze bude s Vidni spojena pres Olomouc, ale sou-
¢asné i pres Brno. Na jihu pak rozhodnuto pro odvazny, ba tehdy sensa¢ni projekt dra-
hy pres Semmering. Je zajimavo, Ze v Praze jiz r. 1836, pokousel se dr. Lichner o koncesi
na stavbu drahy do Brna a dostal povoleni k ptipravnym pracim, rovnéz Severni dréha.
Ale pro nepiiznivé poméry stavby zanechala, kladouc podminku, aby stat zarudil vynos,
coz bylo odmitnuto. Nyni byla trat Olomouc-Praha rozdélena na dva tseky, z nichz tsek
Pardubice-Praha ridil ¢esky technik inz. Perner. Stavbu provadéli zndmi bratti Kleinové,
nadrazi v Praze stavél Lanna. Veskeren Zelezni¢ni materidl byl nyni jiz doméciho pavodu,
za to pti obtiznych stavbach, pti tunelech a viaduktech bylo hojné pouzivano skromnych
a vytrvalych délnika italskych. Na draze z Pardubic do Prahy v letech 1843-1845 ustavi¢né
pracovalo pies 20 000 délnikd, v Praze na svazich Zizkova od r. 1844 mnoho set. Nédklad
na tsek Pardubice —Praha byl 8,2 mil. zlatych, na kilometr primeérné 33 000 zI. 20. srpna
1845 byla dréha za velikych oslav oteviena, kdezto trat z Brna do Ceské Trebové, kde se
spojila s trati do Olomouce, byla pro veliké obtize stavby v Moravském Krasu dokoncena
1.ledna r. 1849 [Hoch 1936: 156].

Vydejme se déle po stopach tvah Karla Hocha, ktery naznacil také tyto predpoklady:
»Jest zajimavo, Ze prvni bezprostfedni podnét ke stavbé zelezné drahy v Rakousku nedala
preprava osob, nybrz soli. To plati jak pro drahu z Budéjovic do Lince, tak pro Rothschil-
dovu Severni drdhu z Vidné do Bochnie v Hali¢i. Stl také inspirovala i my$lenku vodniho
spojeni mezi Vltavou a Dunajem, pro které byla r. 1807 zaloZena v Praze Hydrotechni-
cka spole¢nost pro splavnéni ceskych fek. Timto projektem zabyva se vynikajici technik,
zakladatel prazské stavovské techniky z r. 1806 E. J. rytit Gerstner (1756-1832). Pti bliz§im
studiu opustil v8ak projekt cesty vodni a rozvinul plan spojiti Vltavu s Dunajem drahou
se Zeleznymi kolejnicemi, po které by byly naklady podle anglickych vzort tazeny konmi*
[Hoch 1936: 151]. V tomto sméru se uplatnil blizky znamy a spolupracovnik Frantiska
Antonina Gerstnera Jan Perner (1815-1845). Pravé on jej na studijni cestu po Némecku,
Belgii a Anglii vyslal. Perner se mimo jiné zucastnil velkych trasovacich praci pro spojent
Vidné s Prahou. Vyznamny aktér Zelezni¢niho stavitelstvi se téZce zranil u Chocné a zemtel
roku 1845 v Pardubicich.

Kazdopadné rakouskd monarchie ve svém ekonomickém vyvoji byla ponékud opoz-
déna za zapadni Evropou, pticemz se industrializace dosti lisila v jednotlivych korunnich
zemich. Az po smrti vladafe Frantiska I, konkrétné 4. 4. 1836 bylo Rothschildovi udéleno
privilegium ke stavbé Zeleznice z Vidné do Bochnie v Hali¢i. Privilegovana ,,Severni drdha
cisate Ferdinanda“ se svymi 455 kilometry byla opravdu tuctyhodnd. Zkusebni jizda se tu
konala 19. 11. 1837. Jizdni zkouska na ,,Ferdinandce“ v tomto roce neprobéhla v celé délce,
nybrz na prvnim kratkém useku na sever od Vidné.

Kdyz odhlédneme od velkych projektd, specialni problém predstavuje vystavba mist-
nich drah. Postupné totiz vedle klicovych tras vznikaly dopliikové trati, lidové fe¢eno
lokélky. Usporny rezim pfi jejich budovani a nasledném provozu se tykal tiebas unos-
nosti zelezni¢niho svrsku a mistnich mosti. V této souvislosti bychom se mohli projet
naptiklad lokalkou z Pfelouce do Vapenného Podola s odboc¢kou do Vapennych lomu
u Prachovic. Roku 1882 byl zahajen provoz na trati Chocen-Litomysl. (Viz také draha
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Chrudimsko-holicka z roku 1899, vedouci z Borohradku ptes Moravany a Chrudim do
Hefmanova Méstce.) Pro jistou prostorovou predstavu by snad neskodilo se svézt v téchto
»ne-mistech® a prohlédnout si zménéné Zivotni prostiedi.

Zeleznici lze tedy posuzovat z nejriiznéjsich hledisek, zejména technicky, architekto-
nicky a sidelné, z perspektivy pracovniho prostredi, persondlni stranky apod. Cilem tohoto
editorialu ale neni ani v nejmensim navrhovat témata pro zamyslené publikace, nebo jim
dokonce sebrat vitr z plachet pfi promysleni zaméra duleZitych pro plnéni eventualniho
grantu.

Do historické sociologie dopravy nepochybné dale néleZi automobilita ve v§ech dimen-
zich: jak prostorovych, tak ¢asovych. Celkovy obraz historicko-sociologického vyvoje by
nebyl dplny bez venkovského prostredi, které vytvarelo pro tuto oblast praktické lidské
¢innosti specifické podminky. Ostatné automobilismus a mobilita viibec pfinesly vyznam-
né prostorové inovace. V ramci tohoto ¢isla ¢asopisu Historickd sociologie 1ze upozornit na
postiehy v textu Situovand (auto)mobilita ve venkovském mikroregionu.

V zadném editorialu se nevyhneme césure ili preryvce; tim se ovéem netvrdi, Ze by
se v nasem pripadé snad jednalo o ver$ované, nebo dokonce hudebni dilo. Prosté mame
na mysli prestavku nebo vyznamovou mezeru v jakémkoliv textu. VSem témto finesaim
ndramné rozumi nas blizky spolupracovnik Jéhann Pall Arnason, ktery tentokrat piedlozil
recenzni esej, v jehoz centru se ocitla publikace autorské dvojice socialniho antropologa
Davida Graebera (1961-2020) a archeologa Davida Wengrowa (nar. 1962) The Dawn of
Everything. A New History of Humanity. Pfedtim zna¢ny z4jem vzbudila Graeberova kniha
Debt. The First 5 000 Years. Graeber pred svou pred¢asnou smrti vystupoval nejen jako
antropolog, nybrz i uznavany levicovy aktivista, ktery patfil k zakladateltim hnuti Occupy
Wall Street. Pfisel rovnéZz s pojmem ,,99 procent®, na jejichz tkor bohatne jedno procento
Ameri¢and. Recenzované dilo popularizuji v soucasnosti prosluli myslitelé jako Jared Dia-
mond, Juval Noah Harari, Steven Pinker a dalsi.

Pravé druhé ¢islo naseho periodika méd tti studie psané v anglickém jazyce. (Kromé
téchto textu jesté potom dvé recenze ve stejném jazyce.) Pokud ziistaneme u ¢esky kon-
cipovanych stati, Martin Jefabek tentokrat zevrubné pojednal o krizi parlamentarismu ve
Vymarské republice a Rakousku na pocatku 30. let 20. stoleti. Zajimavé vyzniva rovnéz
pojednani Jana Koumara nazvané Morganaticky stiatek aristokrata druhé poloviny 19. sto-
leti jako socidlni deviace: pfiklad Emanuela Collalto e San Salvatore. Neni myslim tfeba
prehnané zduraznovat, ze peclivé shromdzdénymi prameny podlozené reflexe prinaseji
véechny texty umisténé nejen v tomto ¢isle Historické sociologie.

Internetovi nadsenci a fanousci drazdivych zahad ur¢ité neprehlédli, Ze se v poslednich
letech mnoZi zpravy o tom, jak more na kterémsi pobrezi cosi podivného vyplavilo. Vétsi-
nou se jednd o uhynulé motské tvory; na plazich bohuzel ¢asto konci velryby a jini morsti
savci, rychle se rozkladajici obrovské meduzy pak opravdu mohou vzbuzovat nejriiznéjsi
konspira¢ni asociace. Nemluvé o tom, ze ocedn ¢as od ¢asu posle zpatky na pevninu to,
co zbylo z potopenych lodi, pfipadné ponorek nebo dalsich utajenych plavidel. Stejné tak
nas vak morské viny dokazi obdarovat; barevnymi koraly a krdsné tvarovanymi muslemi
pocinaje a néjakym tim piratskym pokladem konée. Zavérem proto budiz optimisticky
feceno, ze vysledky badatelské prace vynesené na nasledujici stranky patti jednozna¢né do
oné druhé kategorie. Témata doba vyplavila vskutku zajimava a podnétna, coz je nakonec
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na nékteré ze svych cest po trati z Prahy pres Pardubice a Chocen, nezapomenite vénovat
tichou vzpominku odvaznému budovateli Zeleznic Janu Pernerovi.

Bohuslav Salanda
DOI:10.14712/23363525.2022.13
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